Montazni pEirutka,fkterou Vam predklédame, je uréena opravndm a mad usnddnit praci pti provadsn:
oprav motocyklu Jawa.

Popisy montdzi jsou vypracovdny za pfedpokladu pou?iti specidlni sady montdzniho nafadi.
veskeré informace, vyobrazeni, ndvody a technickd data, kterd jsou v tomto titulu obsaZ?ena, jst
podloZena nejnovéjsimi poznatky z vyroby. JAWA s.p. si vyhrazuje prévo provadét zmény na vyrobk
bez ptedchoziho upozornéni. K ozndmeni téchto eventudlnich zmé&n, piipadns odchylek pro uréita i
ritoria, bude vyddn dodatek. Tato montdini prirutka ani zdadny jeji dil, nesmi byt bez pisemnéhe
povoleni déle reprodukovdna.

The purpose of this Manual, intended primarily for specializet JAWA repair shope, is to
facilitate all jobs connected with repairs of JAWA 350 motor cycles. All the described dismant-
ling, refitting and adjusting procedures have been elaborated under the assumption that the re-
commended toole and special jigs and fixtures will be used for them. All information, illustra-
tions, instructions and technical data contained in this Manual are based on the latest know-
ledge gained in and during manufacture. The JAWA National corporation reserves the right to ch:
ge its products any time without previous notice. Any changes and or deviations from the stand:
version for cetain territories will be published in the form of supplements to this Manual. It

not permitted to reproduce this Workshop Manual or its parts in any form what so ever without
written consent.
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Le présent Manuel que nous vous remettons est desting surtout aux ateliers de réparation et do
faciliter la réalisation de tous les travaux de Léparation sur les motocyclettes JAWA. Les dés
criptions des travaux de montage comptent avec 1 utilisation d un Jjeu d'outillages spéciaux.
Toutes les informations, illustrationg, instructions et données techniques contenues dans cett
publication sont basées sur les dernieres connaissances acquises pendant la construction des vt
hicules. L entreprise nationale JAWA se réserve le droit de réaliser sans préavis de s modific:
tions et écarts éventuela seront notifiés dans un additif. Toute reproduction du présent manue:
ou d une de ses parties réalisée sans accord écrit préalable est interdite.

Dieses WERKSTATT-HANDBUCH ist vor allem flr Reparaturwerkstftten bestimmt und soll die Au:
fhrung aller Instandsetzungsarbeiten an JAWA-Motorrddern erleichtern. Die Beschreibung der Ar
beitaginge wurde unter der Voraussetzung der Verwendung von Spezialmontagewerkzeug ausgearbei-
tet. Alle in diesem Werkstatt-Hanbuch enthaltennen Informationen, Abbildungen, Weisungen und
technischen Parameter haben ihre Basis in den neuesten Erkenntnissen der Produktion. Die JAWA-
Werke behalten sich das Recht vor, ohne vorherige Anklindigung Anderungen an ihven Erzeugnissen
vorzunehmen. Diese eventuellen Anderungen bzw. Abweichungen flr bestimmte Territorien werden is
Nachtrlgen bekanntgegeben. Weder dieses Werkstatt-Handbuch noch eines seiner Teile darf ohne
vorherige schriftliche Zustimmung des Herstellers nachgedruckt oder reproduziert werden.

Nos complacemos en presentar a Vds. este Manual de montaje el cual se destina ante to@o a 1l
talleres de reparaciones y su finalidad es facilitar la realizacion de todas las reparaciones
la motocicleta JAWA. Las descripciones de los montajes estdn redactadas suponiéndose la utl}lv
cidn del surtido especial de Gtiles de montaje. Todas las informaciones, los grabados, !a§ in-
strucciones y los datos técnicos contenidos en el presente Manual se basan en los conocimientor
mds recientes de la produccions. La empresa nacional JAWA se reserva el derecho de efectuar mo
dificaciones del producto sin aviso previo. Los cambios o las desviaciones vigentes para ciert
Se avisarédn en forma de un suplemento al presente Manual. Se prohibe la reproduccion de este M:

nua% de Montaje, resp. de alguna parte del mismo, sin la autorizacion respective hecha por es-
crito.







1 prEpDPRODEJNEI SERVIS

Motocykl vybalit, dekon%e¥vovat, namontavat odd&len& dodané celky a dily pifsl.
» 7

1.
/kontrola kompletnosti/

2. gzkontrolovat, zda &{slo rdmu a motoru souhlasi s doklady

3.
4. Kontrola hladiny oleje v pfevodové sk¥fni - doplnéni

vyjmuti akumuldtoru, nabiti -zformovdni, montdZ

5. Zkontfolovat vEechny funkce el. spotfebidld

6. Zakladn{i seifzenf svétlometu /viz str. 50 ndvodu k obsluze/ a provéfen{ funk&nosti
skl4péni svétlometu

7. sefizeni predstihu

8. setffzeni spojky
brzd / krok brzdy, odvzdudnit v pf{padé nutnosti pfedni brzdd/, event. seffdit

9. Seffzen{
v8li lanka spinade STOP
10. Naplnén{ stroje min. 1 1 benzinu - smési 1:33
nastartovat
11. Po ohrdti{ motoru sef{dit volnob&h. Dot&hnout matice p¥irub vyfukovych kolen a hlav vélct
" 12. Kontrola Sroubovych spoji - dotaZen{
13. zdkladn{ pou&eni o obsluze motocyklu a pfeddnf motocyklu zdkazn{kovi

120-minu‘

ADVANCE-SALE SERVICE

1. Unpack the motorcycle, free it from the preservation grease, assemble the separately
delivered units and parts of accessories /control of completeness/.

2. Verify if the numbers of the frame and of the motor are conform with the documents.

3. Take out the accumulator, charging - forming, assembly.

4. control of oil level in the gear box - refilling.

5. Ccontrol all the functions of electrical appliances.

6. Basic adjustment of the headlight /see the page 50 of the operating instructions/ and
verification of the headlight tilting.

7. Adjustment of advanced ignition.

8. Adjustment of coupling.

Adjustment of brakes /idle running of brakes, in case of necessity dearate the front

brake/ or adjust the clearance of the STOP switch cable.

10. Filling of the machine with min. 1 liter petrol - lubricated petrol 1:3
Retighten the nuts of the exhaust

3 - starting.

11. Adjust the idle running after having warmed the machine.
elbows and cylinder head flanges.

12. Control of bolted connections.

13. Basic instructions about the motorcycle attendance and hand over the motor-cycie to the

customer.

120 minut

SERVICE DE VENTE PREALABLE

1. péballer la moto, débarrasser les moyens de préservation, assembler les ensembles et

les parts d accessoires 1ivrés séparément /contrBlez si la livraison est complete/.

2. Vérifier si le numéro du chAssis et du moteur est conforme aux documents.

3. Enldvement de 1 accumulateur, chargement - formation,

ContrBle du niveau 4 huile dans la pdite de vitesse - remise a niveau.

Vérifier toutes les foncfions des appareils électriques.

6. Réglage de base de la phare /voir la page 50 des Instruc
de fonctionnement de basculement de la phare.

assemblage.

tions de service/ et vérification

Réglage de 1 avance d allumage.
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Réglage d accouplement.

9. Réglage des freins /fonctionnement au pas de frein, déaérer le frein avant en cas de
nécessité, éventuellement régler le jeu du cible de 1 interrupteur STOP.
10. Remplissage de la machine par 1. litre d'essegce - mélange de 1:33 =~ démarrage.
11. Aprés avoir échauffé le moteur, régler 1la 5;rche 4 vide. Resserrer les écrous des flanges
des coudes d'échappement et des culasses.
12. Contréle des assemblages boulonnds - resserrage.
13. Instructions de base de service de la moto et remise de la moto au client.
120 minutes
VORVERKAUFSSERVICE
1. Das Motorrad auspacken, dekonservieren, die separat gelieferten Gruppen und ZubehOrteile
montieren. /Vollsténdigkeitskontrolle/.
2. Uberpriifen, ob die Nummer des Rahmens und des Motors mit der Dokumentation {ibereinstimmen.
. Ausbau des Akkumulators, Batterieaufladung - Formen, Montage.
4. Kontrolle des Olstandes im Getriebekasten - Nachfiillen.
5. Alle Funktionen der elektrischen Verbraucher Uberpriifen.
6. Grundeinstellung des Scheinwerfers /siehe Seite 50 der Betriebsanleitung/ und Uberprﬁfung
der Funktionalitdt der Scheinwerferschwenkung.
. Einstellung der Vorziindung.
. Einstellung der Kupplung.
. Einstellung der Bremse /Bremsschritt, falls notig die Vorderbremse entliiften/, event. das
Spiel der Schalterlitze STOP einstellen.
10. Die Maschine mit min. 1 Liter Benzin fullen - Mischung 1:33 - starten.
11. Nach Erwdrmung des Motors den Leerlauf einstellen. Die Muttern der Flanschen der Auspuff-
krimmern und der Zylinderkdpfe nachziehen.
12. Kontrolle der Schraubenverbindungen - Nachziehen.
13. Grundanleitung Uber die Bedienung des Motorrads und Ubergabe des Motorrades dem Kunden.

120 Minuten

SERVICIO PREVIO A LA VENTA

1.

lo.
11.

12,
13,

Desembalar la motocicleta, desconservar, montar los conjuntos y partes de los accesorios
suminstrados por separado /control de la integridad/.

Controlar de si concuerdan los numeros del cuadro y del motor con los documentos.

Extraer el acumulador, cargar - formarlo, montarlo.

Controlar el nivel de 1a carga de aceite en la caja de velocidades - complementarla en
cuanto sea necesario.

Controlar el funcionamiento de los consumidores eléctricos.

Ajuste bdsico del faro /véase pdg. 50 de las Instrucciones de Servicio/ y control del
funéionamiento de la inclinacidn del mismo.

Ajuste del avance de encendido.

Ajuste del embrague. )

Ajuste de los frenos /paso del freno, desairear en cuanto sea necasario el freno delantero/,
resp. ajustar la holgura del cable del interruptor STOP.

Llenar la mdquina por lo menos con 1 litro de gasolina - mezcla de 1:33 ~ y arrancarla
Después de calentarse el motor ajustar la marcha en ralent{. Apretar a fondo las tuercas

de las bridas de los codos de escape y de las culatas de cilindros .

Controlar resp. apretar a fondo los tornillos de unidn.

Instruir al cliente en lo que se refiere al servicio basico de la motocicleta y entregdrsela.

120 minutos




TECHNICKE

UDAJE

ROZMERY MOTOCYKLU

HMOTNOST A ZATTZENT

MOTOR

KARBURATOR

SPOJKA

PREVODOVKA

RAM

PEROVANT

# délka
§{tka
vyska
svétld vyska
vy&ka sedla
rozvor

nejmen${ r zatd&eni{

vliastn{ hmotnost
pohotovostni hmotnost
celkovd hmotnost
uziteény ndklad

poéet mist /osob/
hmotnost p¥ivésu
hmotnost postr. voziku

druh

podet vdlcd

objem vdlci

vrtdn{

zdvih pistu

pfedstih zpoZdén{ zdZehu

kompresni pomér
max. otdcky
max. vykon motoru

max. todivy moment
druh

druh

charakteristika

druh
podet p¥ev. stupni
ovlddédn{

I. prevod
II. ptevod
I1T.
IV. pfevod

ptevod

primdrni fetéz:

sekunddrni Fetéz:

druh

predn{ pérovdni{

zdvih
zadn{ pérovini
zdvih
tlumi& pfedni
druh

2.100 ¥ 30 mm P
780 ¥ 15 mm
1.160 ¥ 30 mm
120 ¥ 10 mm
820 ¥ 15 mm
1.370 ¥ 25 mm
3,52 0,4 m
149 ¥ 3 kg
162 £ 3 kg
342 ¥ 3 kg
180 kg
2
50 kg celkovd
172 kg celkov4

dvoudoby zdZehovy, vzduchem chlazer
2
343,5 ccm.
58 mm
65 mm

2,5 mm

9,8
5.750 m
17 kW - 10%/5250 min
32 Nm - 6% /4750 min

0,3
- 0,2
+0,7 .
-0,33 1t
in

RS

ALY

JIKOV 2928 CE -~ horizontdlni, Soup

lamelov4 v olejové 14zni
@ 146 mm - 8 &innych ploch

mechanickd s ozubenymi koly

4

noZn{ pdkou

celkové pfevody: stoupavost s plnyn

1 : 14,50 41 %

1 : 8,60 20 %

1: 6,10 14 %

1: 4,96 9,5%

2 x 9,525 x 4,77 66 &ldnkt
1 x 12,7 x 7,75 128 &ldnku

trubkovy, dvojity, uzavieny

teleskopickd vidlice s ocel. vinut
pruZinami

150 mm - osa kola 134 mm

kyvnd vidlice s ocel. vinutymi pru
80 mm - osa kola 90 mm

hydraulicky

teleskopicky v ramenech vidlice




ovy

at{Zeni

ami

RAFKY

PNEUMATIKY

BRZDY

ELEKTRICKA VYBAVA

PROVOZNT KAPALINY A MAZIVA

tlumié zadn{ PR
druh

pfedn{ kolo
rozméry
zadni kolo

rozméry

pfednf - rozmér

zadn{ - rozmér
pfedn{

rozmér
zadn{

rozmér

alterndtor

vykon

akumuldtor
zapalovac{ svi&ky
svétlomet

pfepfnad svétel
pfepina¢ ukazatele sméru
koncové svétlo

ukazatelé sméru

objem palivové nddr¥e
pfevodovka - ndpli oleje
pérovdn{ - ndplh oleje

hydraulicky
teleskopicky v pruZfcich jednotkich

ocelovy prohloubeny
2,15B x 18"
ocelovy prohloubeny
2,15B x 18"

3,25 x 18"
3,50 x 18"

kotou&ovd hydraulicky ovlidani
ru¢nf{ péckou

@ 265 mm

mechanickd &elisfovd jednoklfov4,
ovlddand noZnif pdkou

? 160 mm

t¥{fdzovy synchronnf{

12 v, 210 va /14v/15A7/

olovény 12V, 5 Ah

PAL-NR 15, NR 14, N 15, N 14
asymetricky, obdélnfkovy, nastavitelny
12 V - 45/40 W Ba 20 4

12 V- 4WBa9s

posuvny

pdckovy

skupinové

umf{sté&n{ - nosnfk svétlometu, zadn{ rdm

17 dm3, z toho rezerva 2,8 dm3

1+ 0,1 dm3
pfedn{ 200 cm3 do kaZdého ramene
zadni 47 cm3 do kaZdého tlumide trval4

ndpln




PTECHNICKE

ROZMERY MOTOCYKLU

HMOTNOST A ZATIZENT

MOTOR

KARBURATOR

SPOJKA

PREVODOVKA

RAM

PEROVANT
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780 £ 15 mm
1.160 & 30 mm
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149 £ 3 kg
162 ¥ 3 kg
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180 kg
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2
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9,8 19
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@ 146 mm - 8 &innych ploch

mechanickd s ozubenymi koly
4

no¥ni pdkou

celkové pfevody: stoupavost s plnym zatfi

1 : 14,50 41 3%

1: 8,60 20 %

1 : 6,10 14 %

1 : 4,96 9,5%

2 x 9,525 x 4,717 66 &linkd
1 x 12,7 x 7,75 128 &lanka

trubkovy, dvojity, uzavieny

teleskopickd vidlice s ocel. vinutymi

pruZinami
150 mm - osa kola 134 mm

kyvnd vidlice s ocel. vinutymi pruZinami

80 mm - osa kola 90 mm
hydraulicky

teleskopicky v ramenech vidlice
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RAFKY

PNEUMATIKY

BRZDY
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PROVOZNI KAPALINY A MAZIVA
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o .
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12 v, 210 VA /14V/15A/

olovény 12V, 5 Ah

PAL-NR 15, NR 14, N 15, N 14
asymetricky, obdélnfkovy, nastavitelny
12 VvV - 45/40 W Ba 20 d

12 V-4WBao9s

posuvny

pdckovy

skupinové

um{stén{ - nosnik svétlometu, zadn{ rdm
17 dm3, z toho rezerva 2,8 dmj

1+0,1 dn’

pfednf{ 200 cm3 do kazdého ramene

zadni 47 cm3 do kaZdého tlumide trvald
nédpln




TECHNICAL DATA

#?
" DIMENSIONS OF THE MOTORCYCLE

MASS AND LOAD

ENGINE
CARBURETTOR
CLUTH
GEARBOX
Ist gear
IInd gear
ITIrd gear
Ivth gear
FRAME

SUSPENSION

Length
width
Height
Clearance height
Height of saddle
Axle base

Minimum turn radius

Proper mass
Running mass
Overall mass
Payload

Number of seats /persons/

Trailer mass

Sidecar mass

Category

Number of cylinders

Cylinder capacity
Bore
Piston stroke

Advance of ignition delay

Compression ratio

Maximum revs.

Maximum engine output

Maximum torque

Class

Type
Characterization

Type
Number of gears
Control

overal ratio:

1 : 14,50
1 : 8,60
1 : 6,10
1 : 4,96

Primary chain

Secondary chain

Type

Front suspension

Stroke

2100 ¥ 30 mm
780 ¥ 15 mm
1160 ¥ 30 mm
120 £ 10 mm
820 ¥ 15 mm
1370 ¥ 25 mm
3,5 t 0,4 m
149 ¥ 3 kg
162 ¥ 3 xq
342 ¥ 3 kg

180 kg

2
50 kg overall
172 kg overall

two-stroke, ignition, air cooled
2
343,5 ccm
58 mm
65 mm
2,5 + 0,3 mm
- 0,2 mm
9,8 + 0,7,
- 0,3.
5750 min~
17 kw - 108/5250 min~' 33
32 Nm - 6%/4750 min ' %sg

1
1

+

JIKOV 2928 CE - horizontal,

slide type

multiple - plate type in oil bath
@ 146 mm - 8 active surfaces

mechanical with gears, double shaft

4
by foot lever
climbing capacity with full load:
41%
20%
14%
9,5%
2 x 9,525 x 4,77
1 x 12,7 x 7,75

66 links
128 links

tubular, double, closed
telescopic fork with steel spiral

springs
150 mm - wheel axle 134 mm




RIMS

TYRES

BRAKES

ELETRIC OUTFIT

FUEL AND LUBRICANTS

Rear suspension
Stroke

Front shock absorber

Tvpe

Rear shock absorber

Type

Front wheel
Dimensions
Rear wheel

Dimensions

Front - dimension

Rear - dimension

Front

Dimension

Rear
Dimension
Alternator
Output

Battery
Headlamp

Dip switch

Direction indicators’

switch

Tail lamp

Direction indicators location - headlamp bracket, rear frame

Fuel tank capacity

Gearbox - oil charge

Suspension - oil charge

swinging fork with spiral springs
80 mm -~ wheel axle 90 mm
hydraulic # '

telescopic in fork’s arms
hydraulic

telescopic in the suspension units

steel, deepened profile .
2,15 B x 18" ’ !
steel, deepened profile

2.15 B x 18" R

3,25 x 18"
3,50 x 18"

hvdraulic, disc type, controlled
by hand lever
% 265 mm

mechanical, brake shoe type, foot

.

lever controlled
@ 160 mm

three phases, synchronous
12 v, 210 vA, /14 v/ 15 A/
lead type 12 V, 5 Ah

asymmetrical, rectangqular,

adjustable
12 Vv - 45/40 W Ba 20 4
12 V- 4wWBa?9s

sliding type

lever type
group type

17 dm3, 2,8 dm3 emergency reserve

+ 0,1 drn3
front: 200 cm3 to each arm
rear: 47 cm” to each absorber,

permanent charge




DONNEES TECHNIQUES

MASSE ET CHARGE

MOTEUR

CARBURATEUR

EMBRAYAGE

"BOITE DE VITESSES

CADRE

SUSPENSION

DIMENSIONS DE LA ‘MQTOCYCLETTE

Longueur

Largeur

Hauteur

Hauteur libre
au-dessus du sol
Hauteur de selle
Empattement

Dia de tour mini

Masse de la machine
Masse en ordre de marche
Masse totale

Charge utile

2100
780
1160

}p,mm
15 mm
30 mm

I+ 14+ i+

120
820
1370
3,5

10 mm

15 mm

I+ 1+ 1+

25 mm
O,4m

1+

149
162
342

3 kg
3 kg
3 kg
180 kg

I+ 1+ 1+

Nombre de places /personnes/ 2

Masse de remorque totale
Masse de side-car totale

Type

Nombre de cylindres
Cylindrée

Alésage

Course

Avance & 1 allumage

Taux de compression
Tours maxi
Puissance maxi du moteur

Couple maxi de rotation

Type

Type
Caractéristique
Type

Nombre de vitesses

Commande

rampe maxi 3 charge maxi:

I re vitesse

IIe vitesse

IIIe vitesse

IVe vitesse
Chaine primaire

Chaine secondaire
Type
Suspension avant

Débattement

50 kg
172 kg

2 temps, refroidi par air

2
343,5 ccom
58 mm
65 mm
+ 0,3 mm
2,5 _ 0,2 mm
+ 0,7 .
9,8 _ 0’21. 1
5750 min

+
17 kW - 10%/5250 min 1 %
32 Nm - 6%/4750 min ~173%

JIKOV 2928 CE - horizontal
a boisseau

a disques multiples enbain
d "huile

® 146 mm - 8 surfaces actives

méchanique & engrensges, arbre
double

4

a pédale

1 : 14,50 41 %

1 : 8.,60 20%

1 : 6,10 14%

1: 4,96 9,5%

2 x 9,525 x 4,77 66 maillons
1 x 12,7 x 7,75 128 maillons

tubulaire, double, fermé

fourche télescopique 3 ressorts
d"acier enroulés

150 mm - axe de roue 134 mm




JANTES

PNEUS

FREINS

INSTALLATION ELECTRIQUE

ESSENCE ET GRAISSES

Suspension arri&re

) 3
Débattement
Amortisseur avant
Type
Amortisseur arridre
Type

Roue avant
Dimensions
Roue arriére

Dimensions

Avant-dimension

Arriere - dimensions
Avant

Dimension

Arridre
Dimension

Alternateur
Puissance
Accumulateur
Bougies d "allumage
Phare

Commutateur des feux
Commutateur du sens
de circulation

Feu arriere

Indicateurs de direction

Capacité du rézervoir
a carburant

Boite de vitesses -
remplissage d huile
Débattement -
remplissage d huile

fourche pivotante ressort
d "acier enroulée

80 mm - axe de roue 90 mm
hydraulique

téloscopique dans bras de fourche
hvdraulique

télescopique sur &léments de
ressort

creuse d “acier
2,15 B x 18"
creuse d acier
2, 15 B x k8"

3,25 x 18"
3,50 x 18"

a disque & commande hydrauligue
par manette de main

P 265 mm

méchanique 3 machoires A commande
par pédale

@ 160 mm

triphas€ synchrone

12 v, 210 VA /14v/15V/

de plomb 12 V, 5 Ah

PAL-NR 15, NR 14, N 15, N 14
asymétrique, rectangulaire,
réglable

12 v - 45/40 W Ba 20 4

12 V- 4 WBa 9 s

amovible

a manette
groupé
installation - porte-phare

cadre arriere

17 dm3, dont réserve 2,8 dm3

1+ 0,1 dn°

avant: 200 cm3 dans chaque bras

arridre: 47 cm> dans chaque amortis-

seur - charge durable




TECHNISCHE ANGABEN

F 2

ABMESSUNGEN DES MOTORRADES

MASSE UND BELASTUNG

MOTOR

VERGASER

KUPLUNG

GETRIEBSKASTEN

I. Gang
TI. Gang
I1II. Gang
Iv. Gané

Linge 2100 ¥ 30 mm £
Breite 780 ¥ 15 mm
HOhe 1160 ¥ 30 mm
Lichthdhe 120 £ 10 mm
Sattelhdhe 820 ¥ 15 mm
Radstand 1370 pa 25 mm
Minimaler Umdrehungsradius 3,5 b 0,4 m
Eigenmasse 149 b4 3 kg
Fahrbereitschaftsmasse 162 pa 3 kg
Allgemeine Masse 342 pa 3 kg
Nutzlast 180 kg
Anzahl der Plitze /Personen/ 2
Masse des Anhidngers 50 kg /Total/
Masse des Beiwagens 172 kg /Total/
Kategorie luftgekiuhlter zweitakt
Zindungsmotor
Zylinderzahl 2
Hubraum 343,5 ccom
Bohrung 58 mm
Kolbenhub ' 65 mm
Vorzindung 2,5 t g:g zﬂ
Verdichtungsverhaltnis 9,8 i 8:; 23 : 1
Hochste Umdrehung 5750 min~t
Hochstleistung des Motors 17 kW - 10%/5250 min 1% 33

32 Nm - 6374750 min L 5%

Hochstes Drehmoment
Tvpe JIKOV 2928 CE - horizontal,

mit Schieber

Type Lamellen im Olbad
Charakteristik ¢ 146 mm - 8 Aktivflachen

Type dopplewellia, mechanisch
mit Zahnradern

Zahl der Gange 4

Betatigung mit Fusshebel

Allgemeine HOchste Steigfahigkeit

iibersetzungsverhaltnisse mit voller Belastung

1 : 14,50 41 3

1 : 8,60 20 %

1: 6,10 14%

1 : 4,96 9,5%

Primarkette 2 x 9,525 x 4,77 66 Glieder

Sekundarkette 1 x 12,7 x 7,75 128 Glieder




RAHMEN

FEDERUNG

FELGEN

REIFEN

BREMSEN

ELEKTRISCHE ANLAGE

SCHMIER - U. BRENNSTOFFE

Type
’) ?
Vorderradfederung

Hub

Hinterradfederung

Hub
Vorderstossdamfer
Type
Hinterradstossdamfer
Type

Vorderrad
Ambessungen
Hinterrad

Ambessungen

Vorderrad-Abmessungen

Hinterrad - Abmessungen
Vorderradbremse

Abmessung

Hinterradbremse
Abmessung

Alternator
Leistung
Akkumulator
zZindkerzen

Scheinwerfer

Lichtumschalter
Fahrtrichtungsanzeiger
Schlusslicht

Fahrtrichtungsanzeiger

Brennstoffbehdlterinhalt
Getriebekasten-0lfulle
Federung - Olfulle

geschlossener Dopplerohrrahmen

teleskopische Gabel mit Spiral-
federn aus Stahl

150 mm - Radachse 134 mm
Schwinggabel mit Spiralfedern
aus Stahl

80 mm - Radachse - 90 mm
hydraulisch

teleskopisch in den Gabelbeinen
hydraulisch

teleskopisch in den Federungs-
einheiten

Stahlfelge mit vertieftem Profil
2,15 B x 18"
Stahlfelge mit vertieftem Profil
2,15 B x 18"

3,25 x 18"
3,50 x 18"

hydraulisch-mit Handhebel-betadtigten
Scheibenbremse

@ 265 mm

mit Fusshebel betdtigte mechanische
Backenbremse mit einem Bremsschliissel
@ 160 mm

dreiphasig, svnchron

12 v, 210 VA /14V/15A/
Bleibatterie 12V, 5Ah

PAL-NR 15, NR 14, N 15, N 14
assymetrisch, rechteckiqg, einstellbar
12 V - 45/40 W Ba 20 4

12 V - 4W Ba 9 s

verschiebbar

hebelbetadtigt

gruppiert
Unterbringung-Scheinwerfertrager
Rickrahmen

17 dm3, davon Reserve 2,8 dm3

1 + 0,1 dm3
Vorderfederung 200 cm3in jedes Bein
Hinterfederung 47 cm3 in jeden

pamfer - Dauerfllle




pATOS TECNICOS

DIMENSONES DE LA MOTOCICLETA

MASA Y CARGA UTIL

MOTOR

CARBURADOR

EMBRAGUE

CAJA DE VELOCIDADES

CUADRO

Largo

H 2
Ancho
Altura
Altura de despejo
Altura del sillin
Distancia entre ejes
Radio minimo del viraje

Masa propia

Masa en orden de marcha

Masa total

Carga util

Numero de lugares /personas/
Masa del remolague ’

Masa del cochecito lateral
Clase

Numero de cilindros
Cilindrada

Alesaje

Carrera del pistdn
Avance del retraso del
encendido

Relacidn de compresidn
Revoluciones mdximas
Potencia mdxima del motor

Par motor mdximo
Clase

Clase

Caracterfstica
Clase

Mimero de grados
de transmisidn:

Mando

i. grado

II. grado

III. grado

IV. grado
Cadena primaria

cadena secundaria

Clase

Suspensién delantera

Carrera

Suspension trasera

de transmision:

2100 t 30 mm
780 ¥ 15 mm .

1160 ¥ 30 mm
120 £ 10 mm
820 ¥ 15 mm

1370 £ 25 mm
3,5 0,4m
149 ¥ 3 kg
162 ¥ 3 kg
342 ¥ 3 kg

180 kg
2

50 kg total
172 kg total

De dos tiempos , de ignicidn,
enfriado por aire
2
343,5 ccm
58 mm
65 mm
+0,3 mm
- 0,2 mm

+ 0,7 .
9,8 _ 0,3 " 1

5750 min

17 kW - 10%/5250 min ' ¥ 3%
. -1 + 5%

32 Nm - 6%/4750 min -

2,5

JIKOV 2928-horizontal, de corredera

de discos en bano de aceite
# 146 mm - 8 superficies activas

mécanica con engranajes, de dos
drboles

4
mediante palanca de pie
relacidén total

1 : 14,50 41 %

1 : 8,60 20 %

l1: 6,10 14 %

1 : 4,96 9,5 %
2 x 9,525 x 4,77 66 eslabones

128 eslabones

1 x 12,7 x 7,75

tubular, doble, cerrado

horquilla telescopica con resortes
espirales de acero

150 mm - eje de la rueda 134 mm
horquilla telescopica con resortes

espirales de acero

capacidad de ascen-

sién con plena carga:



Carrera 80 mm - eje de la rueda 90 mm
Amortiguador delantero hidrdulico
P Clase #  telescdpico en las brazos de la
horquilla
Amortiquador trasero hidrdulico
Clase telescOpico en elementos resili-
entes
AROS Rueda delantera profundizado, de acero
; Dimensiones 2, 15 B x 18"
- Rueda trasera profuncizado, de acero
Dimensiones 2,15 B x 18"
LLANTAS Delantera - dimensiones 3,25 x 18"
Trasera - dimensiones 3,50 x 18"
FRENOS Delantero de disco, mando hidrdulPico L
mediante palanca a mano
Dimensidn @ 265 mm
Trasero mecdnico, de mordazas; de una
llave, con mando mediante palanca
a pie
Dimensidn @ 160 mm
INSTALACION ELECTRICA Alternador trifdsico sincrdnico
Potencia 12 vm 210 VA /14V/15n/
Baterifa de plomo 12 Vv, 5 Ah
Bujfas de encendido PAL-NR, NR 14, N 15, N 14
Faro asimétrico, rectangular, ajustable
12 v - 45/40 W Ba 20 4
12 V- 4 WBa9 s
Conmutador de luces corredizo

Conmutador del indicador
direccional de palanca
luz terminal de grupo

Indicadores direccionales colocacidn - porta - faro, cuadro

trasero
COMBUSTIBLE Y LUBRICANTES Capacidad del tanque de 17 dm3 de los cuales
combustible 2,8 dm3 como reserva
caja del velocidades -
carga del aceite 1+ 0,1 dm3 3
suspensidn ~ carga del delantera 200 cm”~ en cada brazo
aceite trasera 47 cm3 en cada amortiguador

carga permanente




SEZNAM SERVISNIHO NARADI PRO TYP 638, 639, 640
LIST OF REPAIR TOOLS FOR MODEL 638, 639, 640
LISTE DES OUTILIAGES MONTAGES POUR LE TYPE 638, 639, 640
KUNDENDIENST-WERKZEUG FUR JAWA TYP 638, 639, 640

10.

i1.

Extracteur du pignon
a chaine primaire

Extracteur 1 axe du pis-
ton

Mandrin a chasser 1 axe
de piston, diam. 16

Bague pour pied de bielle

Primirkettenrad-Abzieh-

LISTA DE UTILES DE SERVICIO PARA EL TIPO 638, 639, 640
Pol. Oznat. Vyr. ¢islo ks Pojmenovani Description
Item Type Serial No. Quan
No desig. tity
1. S-46 9.71.51559.4 1 Mérka predstihu Feeler gauge for igni-
tion advance adjustment
2. S-48 9.71.51568.4 1 Stahovak rotoru Drag, alternator arma-
alternatoru ture /rotor/
3. S-63 9.71.51589.4 1 Pfidrzovaé zdapadek Pawl retsiner
4. S5-64 9.71.515590.4 1 VyraZe& centrdlnich Drift, centring bushes
pouzder
5. S-71 9.71.51577.4 1 Vyraze¢ lozisek Drift for driving out
_ bearings
6. S-72 9.71.51576.4 1 Naraze¢ tésniciho Drift for driving home
krouzku sealing rings
7. 5-81 16-19758-4 1 Trubkovy klig& hlavy Tubular spanner, ste-
fizeni ring head
8. 5-85 9.71.52248.4 1 Stahovad primar. Drag, primary sprocket
fet. kola ‘removing
9. S-86 9.71.52253.4 1 Vyrazet pist. Cepu Drift dia
10. 5-87 9.71.52252.4 1 Vylisovaci kolik Mandrel for gudgeon pin
pist. cepu @ 16 pressing dia. 16 in and
out
11. 5-88 9.71.52251.4 2 Vlozka do horniho Auxiliary bush, connec-
- oka ojnice ting-rod small end
Item Qutillage ou montage Bezeichnung Denominacion
No
1. Indicateur de 1 ‘avance Vorzundungsmesschraube €alibrador del avance de
a 1 allumage encendido
2. Extracteur du rotor de Alternator-Abziehvor- Extractor del rotor de la
alternateur richtung alternador
3. Serre-ciliquets Klinkenhalterplatte " Sostenedor de trinquetes
4. Extracteur des douilles Zentrierhlilsen-Austreib- Expulsor de bujes centra-
de centrage dorn dores
5. Extracteur des roulements Lager-Austreibdorn Expulsor de cojinetes
OQutil a poser les bagues Dichtrin-Eintreibdorn Dispositivo para montar a
d étanchéité fuerza el anillo obturador
7. Clé tubulaire pour tete Lenkungskopf-Steckschlli- Llave tubular de la cabeza
de direction ssel de la direccion

Dispositivo para quitar la

vorrichtung rudea de cadena primaria
Lager Austreibdorn Expulsor el gorron

de émbolo
Kolbenbolzen-Austreib- Espiga para expulsar a pre-
dorn @ 16 sion el gorron de émbolo

g 16
Einsatzstlick flr gros- Camisa para el ojo de la
ses Pleuelauge biela
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Pol. Oznac. Vyr. &islo ks
Item Type Serial No. Quan- Pojmenovani Bescription
No. desig. tity
12. S - 90 28-86-763 1 #Mbzlisova& motor. Jig with bolts for
skfiné se Srouby separating crankcase
halves
13. S - 91 |28-86-764 1 Zajisltovaci lamela Auxiliary clutch plate’
spojky
14. S - 92 28-86-765 1 Narazeg Drift
15. S - 93 28-86-766 1 Vytahovaé ramene Fork leg extractor
vidlice
16. S - 94 | 2B-86-814 1 Zajistova& primar- Primerchainadapter
niho prevodu
Item i
No Outillage ou montage Bezeichnung Denominacion
12. Outil a désassembler Motorgeh8use-Auftre- Dispositivo para abrir
le carter moteur avec ibvorrichtung mit a presion el cdtter del
vis Schrauben motor con tornillos
13, Disque do holcage de Kupplungssicherungs- Plato de seguridad del
1 embrayage lamelle embrague
14, Enfoncoir Auftreiber Dispositivo para montar
' a golpe
15. Extracteur des bras de Radgabelarm-Abzieh- Extractor del brazo de
fourche vorrichtung la horquilla
16. Immobilisation par tran- Prierkettenadapter Asegurador de 1a tran-

smission primaire

smision primaria




s ——

UlLLliiilers LI LI /2042 YIIIINIIY]

m\\\\\\m\\\\m\,\m\mmm»nn)j))




Oznac. Vyr. ¢islo

Pol. ks Pojmenovani Description
item | Type Serial No. Quan-
No. desing. tity P
17. S - 201 9.96.55407.3 1 Paka Lever
18. |S - 203 | 28-B6-767 1 Klests Pliers’
19. S - 205 28-86-725-2 1 Lisovaci pripravek Pressing jig
vé. pifisludenstvi with accessories’
Item i
No Outillage ou montage Bezeichnung Denominacion
17. Levier Hebel Palanca
18. | Pince Zange Alicates
19. Presse avec Pressvorrichtung Dispositivo para monter

accessories

mit Zubeh8r

a presion incluyendo
los accerorios
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Tabulka doporucenych maziv pro motocykl JAWA 350 typ 640
List of Lubricants Recommended for JAWA 350/640 Motor Cycles
Apercu des lubrifiants recommandés pour motocyclette JAWA 350 type 640
# ' Empf8hlene Schmiermittel fir Motorrad JAWA 350 /g 640 A
Tabla de lubricantes recomendados para la motocicleta JAWA 350 del tipo 640

ese Tdm3® oa PP 90
IR
A 0A-PP 90 |
B 0A-M2T Super N\
C motor. olej SAE 30-40
D T-A 00
E PM-NH2
F PM-AK?2
G A 00
)"V
BP CASTROL SHELL MOBIL
Gearoil 80 EP Castrol ST 90 Shell Spirax EP 90 6X 80 SAE 80
B BP Two Stroke 0il Castrol 17 Shell Super Mobil Mix
Two Atrohe oil Two Strok Super
C BP Shock-Absorber 0Jil Stosadim petr8il Shell Donax A Mobil DTE L3
/ Forkoil / /HLP/
Erergrease A Castrol Grease CL Mitilus Grease A Mobilgrease No.?2
Energrease L2 Castrolease LH2 Shell Retinax A Mobilgrease MP
F BP Fliescfett NO Castrol Grease Shell Retinax AM /Mobilgrease
or Energrease L 21-M Castrol Chain Special
Lube Ketten-spray Mobiltac 81/
$
05.(»
04
03 03 M2T 1:40
P CASTROL TT _ 1:50
03 S ! (1gal /US/= 13 tl. 02.)
’ o l
; |
015 1
|
0125
0l [ !
I3 | I
I !
1 |
! |
! |
0 5 i0 iI5 170




LEGENDA

Pouziti olejd

A/

B/
c/
o/
£/
F/
G/

A/

8/
c/
n/
E/
F/

pfevodovd skiin %epy pacek brzdy a spojky, &epy vahadel pferuéovaé@lskliée brzd, tepy stojanka,
lanka bovdend, plst prerufovade

mazdni motoru

predni teleskopickd vidlice

otognd rukojet plynu , zadni kyvnd vidlice

loziska zadniho fet&z. kola, vatka poloautomatického vypinace spojky, loziska kol
mazani lozisek

sekunddrni fetéz

Use of oils

Gearbox, Brake lever pins, clutch lever pins, breaker rocker pins, brake cams, stand pins,
bowden cables, breaker felt

engine lubrication
telescopis front fork
accelerator twist grip, swinging rear fork

rear sprocket bearings, semiautomatic clutch disengaging device cam, wheel bearings
secondary chain

Benlitzung des Ols

A/

B/
c/
n/
E/

F/

Getriebekasten, Brems und Kupplungshebelbolzen, Unterbrecherhebelbolzen, Bremsnockeh, Stin-
derbolzen, Bowdenzlige, Unterbrechernockenfilz

Motorschmierung

teleskopische Vordergabel

Gasdrehgrift, Hinterrad-Schwinggabel

Lager des hinteren Kettenrades, Nocke der halbautomatischen Kupplungsausschaltungs-vor-
richtung, Radlager

Sekundirkette

Utilisation d huiles

A/

B/
c/
b/
E/
F/

boite de vitesses, axes de leviers de frein et d embrayage, axes de culbuteurs de rupteur, ca-
mes de freins, axes de béquilles, cables de bowdens, feutre de rupteur

graissage du moteur

fourche téléscopigue avant

poignée tournanté des gaz, fourche arriere

roulements de roue a chaine arriere, came de débrayage semi-automatique, roulements de roues
chaine secondaire

Uso de aceites

—_—

A/

B/
C/
D/
£/

B/

\

Caja de velocidades, pernos de las palancas del freno y del embrague, pernos de los balancines
del interruptor, llaves de los frenos, pernos de los soportes, cables bowden, fieltro del inter-
ruptor

lubricacion del motor

Horquilla telescopica delantera

mango giratorio del acelerador, horquilla oscilante trasera

rodamientos de la catalina trasera, leva del sistema semi-automdtico de desacoplamiento del
embrague, rodamientos de las ruedas

cadena secundaria
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pfevodovy ole)

spojka

karburdtor

vlozka vzduchového Eistide
hlava fizeni - lozisko

zadni pérovani - vyména oleje
sekunddrni fetéz

loZziska kol a uloZeni zadniho pérovani

N0 @ NN B W N

brzdy - brzdové oblozeni
10. bovdeny a lanka

11. akumulédtor

12. alterndtor

K - nezbytnd kontrola, vyEisténi, seffzenf nebo
pfipadn& vymé&na
C jﬁvyéiéténi
S - seffzen{
M -~ mazdni{
V -~ vyména
D - dekarbonizace
- - podle potf¥eby
s - kaZdych 1.000 km
##% - kaZdych 2.500 km
®4 %8 - kaZdych 5.000 km
Po ujet{:
25.000 - vymé&na prim. fetdézu
30.000 - kontrola stavu loZisek ojnic, kontrola
pf{p. vym&na loZisek v hlavé ¥{zenft,
vymé&na hifdelovych tésnfcfch krouskd
u klik. h¥fdele a u kola s ndbojem,
kontrola opotfeben{ vilce, pi{padné vy-
brus
50.000 - kompletni demont4s brzdového systému
13. odtrh a ptfedstih zapalovani
14. zapalovaci svicky
15. vyména oleje a pf. vidlice
16. kola - napnuti paprskuo
17. ¢epy paéek brzd, spojky, STOP spinate,
otoZné rukojel plynu, mazaci plsi vacky
pteruSovace
18. tlumi¢ vyfuku - vloZzky
19. pist, pistni krouzky, kanaly
20. brzdove desticky
21. Srouby, matice a tésnéni
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. transmission oil
!. clutch
!. carburettor
filtering element of the air filter
steering head
rear suspension
secondary chain
. wheels and rear suspension bearings
- brakes - brake lining
bowden cables
battery

alternator

K - indispensable checking, cleaning, adjusting

or eventualy replacementm 3
C - cleaning
S - adjustment
M - lubrication
V - replacement
D - decarbonization
®# - as necessary
% - every 1000 km
*¥8 - every 2500 km
##88 - every 5000 km

After running of:

25.000 - primary chain replacement

30.000 - checking of the condition of connecting
rods bearings, checking, event,. repla-
cement of bearings in the steering head
replacement of shaft type gasket rings
with the crankshaft as well as wheel
with hub, checking of wear of the cy-
linder, eventually re-bore

50.000 - complete dismantling of the brakes system

13. point gap and ignition advance

14. spark pluge

15. front fork - o0il exchange

16. wheels - spokes stretching

17. brake lever pins, joints, Stop switches,
accelerator twist, grip, contact breaker
cam lubricating felt,

18. exhaust silencer

19. piston, piston rings, transfer ports

20. brake plate

21. screws, nuts and packings




K - controle nécessaire, nettoyage, réglage ou bies
_S .E 5 _5 .E _‘E‘ .sE< .xE E rechange
. == |8&1&] g S - réglage
1 1. y vV | K v KV K|l v M - graissage
21. % K| K K K K [Ky K V ~ renouvellement
3 S D - décarbonatation
8leee K | k K KI1KIvV % - selon besoin
5 K K K KM *& - aprds 1000 km
I3 v K ##& - aprds 2500 km
7 KIK|K{M|IK|[VvIiMIK]y $#4¢ - aprds 5000 km
8 M M M
9 K K K
cane K K |K KKK
K|1K]K]K KK K | K v
K K Aprds:
[y K| K S s | K S ' 25.000 - rechange de la primaire chaine
C v v 30.000 ~ controle de roulements 3 axes, controle ou
sens| V VIiVvivivi|iv]y bien rechange de roulements de la tete de
K direction, rechange de begues d° étanchéit
. KK IK|KI{KI|{KIkK|lK de vilebrequin et sa tectification éventue
seee KiD|K|K]JK]Y 50.000 - démontage complet du systime de freinage
K K
K K.
ces| K K K K
1. huile épaisse & engrenages 14. bougies d allumage
2. embrayage 15. fourche AV - renouvellement
3. carburageur d "huile
4. cartouche A filtre d air 16. roues - tension de rais
5. tete de direction 17. axes de leviers de freins,
6. suspension arridre d “embrayage, rupteur STOP,
7. chaine secondaire poignée tournante des gaz,
8. roulements & roues et a feutre degraissage i came
suspension arriére de rupteur
9. freins - garniture . 18. silensieux d “échappement
10. bowdens et cables 19. piston, segments, canaus
11. accumulateur 20. frein plague
12. alternateur 21. vis, écrous, garnitures
13. avance & 1 allumage




_S _E _5 E 5 _5 5 _5 _E K - notwendige Kontrolle, Reinigung, Einstellung,
3 s|gls slslsg 3 3 . eventuell Auswechseln
w A : e g z @ : g C - Reinigung »?
TlT e IN ] A S -~ Einstellen
IHE v ¥ K v Kv LA M - Schmieren
21 KKK K K | K KV K V - Auswechseln
3 $ D - Dekarbonisierung
;I N KI{K|KIV]K]|K|V ® - nach Bedarf
5 K K | M| K KM #% - jede 1000 km
6 v K %% - jede 2500 km
7 KIKIKI{M K{Y | M|K]|V ss#%  _ jede 5000 km
8 M M M
9 K K K
10 Jewxs K KI1K|K
" " K K | x K | K K |k v Nach Zuricklegung:
2 K " 25.000 - Auswechseln der Primirkette
3 s K K K s s K s 30.000 - Kontrolle des Zustandes der Lager
der Peuelstangen, eventuell
W C v Auswechseln der Lager im Steuerkopf,
15 [esee} V ViVvI]ivivi]vi]y Auswechseln der Kurbelwellen
16 K - dichtungsringe und der Wellendichtungs-
17 1. K| KI{K|KI|KI|KIKI1K ringe bei dem Rad mit Nabe. Kontrolle der
18 {4vas KIDJ{K|K|[K]V Zylinderabniitzung, ev. Auschliff
19 K K 50.000 - Komplette Demontage des Bremssystems
20 K K 1K
21 ... K K1KIK|[K K
1. Getriebedl 14. Zindkerzen
2. Kupplung 15. Vordergabel - 8lwechsel
3. Vergaser 16. Rader - Speichenspannen
4. Luftfiltereinlage 17. Bremshebelbolzen, Kupplungs-
5. Steuerkopf hebelbolzen, Bremsschalter-
5. Hinterradfederung bolzen, Gasdrehgriff, Unter-
7. Sekundarkette brechernockenschmierungsfilz
8. Lager der Rader und der 18. Auspuffdimpfer
Hinterradfederung 19. Kolben, Kolbenringe,
9. Bremsen - Bremsbelag Kanile
10. Bowdenziige und Kabel 20. Bremsplatte
11. Batterie 21. Schrauben, Mutter und
12. Wechselstromerzeuger Packungen
13. Kontaktabstand und Vorzindung




BEHMEEBRRE
S12|8/8|8(|8|8(8]|8
=l || o |n Slw g
1. v VIKIVY K|V IKI]V
2. KKK |K]|KI|KI[IKV K
3 s
§leen KK | K K 1KV
5 K K K KM
6 v K
7 KiK|KIM]IK|VIM]IKI]YV
8 M M M
9 K K K
10 Jeese K| KIK]K K
1 K| K|K]K]K K| K|V
12 K K
13 S KK ]|K ) S | K
0 v
15 [ewea{ V ViVviVvi]iviy
16 K
17 |- K| K|K | K]JK|KIKIK
18 {eees K[D[K[KIKI|YV
19 K K
20 K K IKIVY
21 oo K | K K K
1. aceite de transmisidn
2. embrague
3. carburador
4. elemento filtrante del filtro del
aire
5. cabeza de direccidn
6. suspension trasera
7. cadena secundaria
8. rodamientos de las ruedas y de la
suspensidén trasera
9. frenos - revestimiento de frenos
10. cables bowden y cables
11. bateria
12. alternador
13. interticio del interruptor y avance

del encendido

K - chequeo indispensable, limpieza,

ajuste o eventualmente recambio

C - limpieza

S - ajuste

M - lubricacidn

V - recambio

D - descarbonizacion
# - segin necesidad

#® - cada 1000 km
#%8% - cada 2500 km
s&8® - cada 5000 km

Después de un recorrido de:
25.000 - recambio de la cadena primaria

30.000 - chequeo del estado de los baleros de las

bielas, chequeo, eventualmente recambio,
. de los baleros en la cabeza de direccidn,

recambio de los anillos de empaque
del siglienal y de la rueda con cubo,
chequeo del desgaste del cilindro,
eventualmente su rectificacidn

50.000 ~ desmontaje completo del sistema de frenos

14. bujfas de encendido

15. horquilla delantera - cambio del
aceite

16. ruedas - tensado de los rayos

17. pernos de las palancas de los
frenos, del embrague, del conmutador
stop, mango giratorio del acelerador
fieltro de lubricacidn de la leva
‘del interruptor.

18. silenciador del escape

19. pistdn, aros del pistodn,
canales

20. freno placa

21. tornillos, tuercas y empaques
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SEZNAM HLAVNICH LOZISEK A TESNICICH KROUZKU
LIST OF MAIN BEARINGS AND SEALING RINGS

% OZNACENJp * POJIMENOVANT KS | po UMISTENT
£ 324 594 043 400 loZisko jehlové INA HN /15x22x12/ 1 motor - levd polovina
324 163 030 100 loZisko 6303 A 1 - "
324 163 059 566 loZziskao 6305 A 1 - "
& 324 594 049 200 loZisko jehlové INA BN /16x22x12/ 1 motor - pravd polovina
- 324 232 054 800 lozisko 3205 b S
- 324 232 054 803 lozisko 3205 C 3 1 - " -
324 162 069 566 loZzisko 6206 2 klikovy mechanismus
273 521 008 617 tésnici krouzek /30x52x10/ 1 motor - pravéd polovina
273 521 008 517 - " /30x52x8/ 1 - " -
273 521 006 917 - " - /25x62x8/ 1 motor - levd polovina
273 521 000 317 - " /8x16x7/ 1 pohon tachometru
324 914 010 452 kulicka /@ 6,35/ 1+36 vypindni spojky + hlava ramu
324 163 020 100 lozisko 6302 A 2+2 pfedni a zadni kdlo
324 162 050 100 lozisko 6205 A 1 zadni pfevodnik
DESIGNATION NAME OF PART QUAN- POSITION
TITY
324 594 043 400 needle bearing INA HN /15x22x12/ 1 engine 1.h. side
324 163 030 100 bearing No. 6303 A 1 - " -
324 163 059 566 - " - 6305 A 1 - " -
324 594 049 200 needle bearing INA BN /16x22x12/ 1 engine r.h. side
324 232 054 80O bearing No. 3205 1 - " -
324 232 054 803 bearing No. 3205 C 3 1 - -
324 162 069 566 bearing No. 6206 2 crankshaft mechanism
273 521 008 617 shaft sealing ring /30x52x10/ 1 engine r.h. side
273 521 008 517 - /30x52x8/ 1 B
273 521 006 917 - " - /25%x62x8/ 1 engine 1.h. side
273 521 000 317 - " - /8x16x7/ 1 speedometer drive
324 914 010 452 boll /recirculating/ dia 6,35 1+36 frame head and clutch release
/1/4 in/ mechanism
324 163 020 100 bearing No. 6302 A 2+2 front and rear wheel
324 162 050 100 bearing No. 6205 A 1 rear-wheel sprocket




APERCU DES ROULEMENTS ET JOINTS PRINCIPAUX

VERZEICHNIS DER HAUPTLAGER UND DICHTRINGE

LISTA DE COJINETES Y ANILLOS OBTURADORES PRINCIPALEX

DESIGNATION

DE LA PIECE NOMBRE PLACEMENT _ # "
324 594 043 400 roulement a oiguilles INA HN 1 moteur - cotg gauche
/15%x22x12/
324 163 030 100 roulement 6303 A 1 - " -
324 163 059 566 roulement 6305 A 1 - "
324 594 049 200 roulement a oiguilles INA BN 1 moteur - coté droit
/16x22x12/
324 232 054 800 roulement 3205 1 - "
324 232 054 803 roulement 3205 C 3 1 - "
324 162 069 566 roulement 6206 2 embiellage
273 521 008 617 bague détanchéité /30x52x10/ 1 moteur - coté droit
273 521 008 517 - " - /30x52x8/ 1 - " -
273 521 006 917 - " - /25x62x8/ 1 moteur - coté gauche
273 521 000 317 - " /8x16x7/ 1 commande du compteur de vitesse
324 914 010 452 bille dia 6,35 /1/4 in/ 1+36 tete de direction et dispos. de
débrayage
324 163 020 100 roulement 6302 A 2+2 roues AV et AR
324 162 050 100 roulement 6205 A 1 pignon a chaine AR
BEZEICHNUNG BENENNUNG glgFK— ANGEBRACHT
324 594 043 400 nadellager INA HN /15x22x12/ 1 motor, linke seite
324 163 030 100 kugellager 6303 A 1 - " -
324 163 059 566 kugellager 6305 A 1 - " -
324 594 049 200 nadellager INA BN /16x22x12/ 1 motor, rechte seite
324 232 054 800 kugellager 3205 1 - " -
324 232 054 BO3 kugellager 3205 C 3 1 - "
324 162 069 S66 kugellager 6206 2 kurbeltriebwerk
273 521 008 617 dichtring /30x52x10/ 1 Motor, rechte seite
273 521 008 517 dichtring /30x52x8/ 1 - " -
273 521 006 917 dichtring /25x62x8/ 1 Moter, linke seite
273 521 000 317 dichtring /B8x16x7/ 1 Geschwindigkeits-messerantrieb
324 914 010 452 lagerkugeln dia 6,35 1+36 Rohnenkopf und Kupplungsausruckung
324 163 020 100 kugellager 6302 A 2+2 Vorder und Hinterrad
324 162 050 100 kugellager 6205 A 1 Hinterrad
BESIGNACIO NOMBRE NUMERG COLOCACIGN
324 594 043 400 'cojinete de agujas INA HN 1 motor-lado izquierdo
/15x22x12/
324 163 030 100 cojinete 6303 A 1 - " -
324 163 059 Sé6 cojinete 6305 A 1 - " -
324 594 p49 200 cojinete de agujas INA BN 1 motor-lado derecho
/16x22x12/
324 232 054 800 cojinete 3205 1 - "~
324 232 054 803 cojinete 3205 C 3 1 - " -
324 162 069 566 cojinete 6206 2 mecanismo ciglienae
273 521 008 617 anillo obrurador /30x52x10/ 1 motor-lado derecho
273 521 008 517 - " - /30x52x8/ 1 - " -
273 521 Q06 917 - " /25x62x8/ 1 motor-lado izquierdo
273 521 000 317 - " - /8x16x7/ 1 accionamiento del velocimetro
324 914 010 452 bililla dia 6,35 1+36 | cabeza del cuadro y desacopla-
miento del embrague
324 163 020 100 cojinete 6302 A 2+2 ruedas delantera y trassera
324 162 050 100 cojinete 6205 A 1 transductor




TRIDENT PISTD

PISTON GRADING

CLASSEMENT DES#PISTONS
KOLBENKLASSTFIZTERUNG
CLASIFICACION DE LOS EMBOLOS

25

Tridéni D 2
Gnading class + 0,000
Symbole - 0,020
Klasse
Clasificacion
Normdl 57,972
Standard 57,982
Normal 57,992
Normal
Normal
1. Vybrus 58,222
-st Rebore 58,232
-ére Rectif. 58,242
Einschliff
Rectificac.
2. Vybrus 58,472
-nd Rebore 58,482
-ére Rectif. 58,492
Einschliff
Rectificac.
3. Vybrus 58,722
-rd Rebore 58,732
-éme Rectif. C 58,742
Einschliff
Rectificac
4, Vybrus 58,972
-th Rebore 58,982
-ére Rectif. 58,992
Einschliff

Rectificac.




TRIDENT vALCD
CYLINDER GRADING

CLASSEMENT DES CYLINDRES
ZYLINDERKLASSFIZIERUNG

o ?
CLACIFICACION DE LOS CILINDROS .
Ttidéni 01 + 0,01
Gnading class D2 + 0,01
Symbole D3 + 0,02
Klasse
Clasificacion
Normal A 58
Standard B 58,01
Normal C 58,02
Normal
Normal
1. Vybrus A 58,25
-st Rebore B 58,26
-ére Rectif. C 58,27
Einschliff
Rectificac.
2. Vybrus 58,50
-5t Rebore B 58,51
-ére Rectif. C 58,52
Einschliff
Rectificac.
3. Vybrus A 58,75
-st Rebore B 58,76
-ére Rectif. 58,717
Einschliff
Rectificac.
4. Vybrus A 59,00
-st Rebore B 59,01
-ére Rectif. C 59,02




POZNAMKA :

Vyrobce dodava nahradni vdlce vyhradné v zdkladnich rozmérech /normal/.

vV tabulce uvedené ddaje plati pro zhotoveni vybrusd. Vzhledem k tomu, %e z vyrob-
nich ddvodd lze jen velmi obtizné provést vybrus v setinové toleranci, je nutné
po provedgni vybrusu primér otvoru vdlce proméiit /métime ve vice mistech/. Na
zdkladeéz)jisténych hodnot pou?it pist vhodného tiidéni. V&lc® nutno na horni plo-
e preznadit.

Jak u novych motor, tak u motord s vybrusovymi vdlci je pfipustnd montd?
levého a pravého vdlce rGzného tfidéni /nikoliv rlznych vybrusovych stupit/. PFi
vybrusu, na rozhrani svou tiidicich skupin, mGZeme pouzit pist B nebo C. Pfi B
je rychlejsi zébeh, pfi C moznost vzniku klepdni pistu omezena uneprohidtého mo-
toru.

NOTE:

The manufacturer delivers spare cylinders exclusively with the basic
/standard/ bore. The other dimensions given in the table are guides for cylinder
reboring. Because it si very difficult to rebore the cylinders accurately within
tolerance limits of hundredths of millimetres, it is necessary to check the bore
of the rebored cylinder by measuring it at several points, and to use a piston
of the grading corresponding to the measured dimension. The grading mark on the
top face of the cylinder has to be changed acordingly.

In new engines as well as in engines with rebored cylinders, the right-hand
and the left-hand cylinder may be of a different grading class /but not of
different rebore grading/. In the case of cylinders with rebores in between two
grading groups, it si possible to use a piston of the group "B" or "C". With the
"B" piston, the running-in is quicker, with the "C" piston knocking is likely
to occur before the engineheats up to its service temperature.

NOTE:

Le fournisseur livre exclusivement des cylindres de rechange des cotes
fondamentales /standard/. Les cotes indiquées dans le tableau répondent aux
différente rectifications.Comme il est trés difficile d ‘effecteur le

réalésage evec une tolérance de quelques centidmes de millimetre, il faut mesu-
rer 1 alésade du cylindre & plusieurs endroits apr®s la rectification. Utiliser
3 la base des résultats des mesures le piston de la classe correspondante.
Changer la marque sur la portée supérieure du cylindre.

Il est admis de monter tant dans les moteurs neufs que dans les moteurs
équipés de cylindres réalisés des cylindres gauches et droits de diverses
classes /non de diverses cotes réparation/, si le classement des pistons et des
cylindres est identidgue. En cas de rectification & la limite de deux valeurs on
peut utiliser un piston B ou C. Dans le premier cas le rodage est plus rapide
et dans le second la possibilité du cognement d “un moteur insuffisament chauffé
est limitde.

ANMERKUNG:

Der Hersteller liefert Ersatzzylinder ausschliesslich in den Grundmassen
/Normal/. Die in der Tabelle angegebenen Daten gelten fir Einschliffe. Da aus
fertigungstechnischen Griinden Einschliffe nur sehr schwer in hundertstel Tole-

ranzen ausgefiihrt werden konnen, muss nach dem Einschleifen der Zylinderbohrungsdurch-
messer nachgemessen werden /an mehreren Stellen vornehmen/. Auf der Grundlage der Messwerte

sind dann Kolben der geeigneten Sortierklasse zu verwenden. Die Zylinder sind an
der Oberflache zu kennzeichnen.

Wie bei fabrikneuen Motoren so ist auch bei Motoren mit eingeschliffenen
Zylindern der Einbau des rechten und linken Zylinders in unterschiedlichen
Sortierklassen /niemals jedoch in verschiedenen Einschliffstufen/ moglich. Beim
Einschliff im Grenzbereich zweier Sortiergruppen kann ein Kolben B oder C ein-
gebaut werden. Kolben B laufen schneller ein, bei Kolben C ist das mégliche
Kolbenklopfen bei nicht durchgewarmtem Motor beschrankt.

NOTA:

El fabricante suministra los cilindros de repuesto exclusivamente en las
dimensiones bdsicas /normal/. Los datos que se indican en la tabla estdn vigen-
tes para la confeccidn de las rectificaciones. Considerando que por razones de
produccidn resulta ser difficil{simo efectuar la rectificacion dentro de la
tolerancia de centésimos de milfmetros, es preciso medir el didmetro del
orif..io del cilindro después de la rectificacion /medimos en varios puntos/.
En base a los valores comprobados utilizamos el émbolo de clasificacion conve-
niente. Cabe marcar los cilindros en su superficie superior.

Tanto en motores nuevos, como también en caso de motores con cilindros
rectificados se admite montar los cilindros izquierdo y derecho pertenecientes
a diferente clasificacion /no a diversis grados de rectificacion/._/Hay gue
mantener la clasificacion de los émbolos conforme a la clasificacion de los
cilindros./ En caso de una rectificacion que se encuentre en el limite de dos
grupos de clasificacidn, podemos utilizar el émbclo B o C. En caso de B. ?1
ablande es m&s rdpido, en caso de C queda reducida la posibilidad de surgi-
miento del golpeteo del émbolo en caso del motor no calentado.




TABULKA SESTAV LOZISEK PISTNICH CEPU
LIST OF GUDGEON-PIN BEARINGS
COULEURS DES ROULEMENTS DES AXES DE PISTON

KOLBENBOLZENLAGERSATZE

2

TABLA DE LOS CONJUNTOS DE COJINETES DE LdS GORRONES DE EMBOLO

0jnice

Pistni ¢ep

Jehlovy viledéek Viale
Connecting rod Gudgeon pin Needle roller Clearance
Bielle Axe de piston Roulement a aiguilles| Jeu
Pleuelstange Kolbenbolzen Nadelrolle Spiel
Biela Gorron de émbolo Rodillo de aguja Holgura
gervend modry
red blue
rouge 19,994+19,998 bleu 15,994+15,9917 1,994+1,996 0,005+0,016
rot blau 1,993+1,995 0,007+0,018
roja azul
éerveny
modr4 red
rouge 15,997+16,000 1,994+1,996 0,006+0,017
blue rot 1,993+1,995 0,008+0,019
bleu 19,998+20,002
blau modry
azul blue
bleu 15,994+15,997 1,996+1,998 0,005+0,016
blau 1,995+1,997 0,007+0,018
azul
cerveny
red
rouge 15,997+16,000 1,996+1,998 0,006+0.017
bild rot 1,995+1,997 0,008+0,019
white rojo
blanc  20,002+20,006 [ 0T T
weise blue
blanca bleu 15,994+15,997 1,998+2,000 0,005+0,016
blau 1,997+1,999 0,007+0,018
azul
Zlutd cerveny
yellow red
Jaune 20,006+20,010 rouge 15,997+16,000 1,998+2,000 0,006+0,917
gelb rot 1,997+1,999 0,008+0,019

amarilla
L

rojo




I. MOTOR

1. 1. DemontdZ a mgmtd? hlav vdlch

a vdlct

Pfed demontdZ{ je nutné nejprve
vymontovat prirubu karburdtoru, kterd
je pro oba vdlce spoleénd.
Povolenim a vytoenim 8 mati¢ M 10
trubkovym klféem hlavy vdlct uvolnime
a sejmeme. Motorem pootdcime tak, aby
pist vdlce, ktery chceme demontovat,
byl ve spodni /dolni/ dvrati. Poté
vdlec vyjmeme. Po demontdZi v4lcd
vzniklé otvory ochrénime pfed vniknu-
tim necistot. MontdZ provddime opa&nym
zpﬁsobem. Pred demontdZ{ olistime dosedac{
pigéhy vdlci a motorové sk¥in&. 0O&i%té&nou
pracovn{ plochu vdlce potfeme olejem a
nasad{me na pist. P¥i montdZi postupujeme
opatrn&, dbdme aby pistni krouiky byly
sprdvné usazeny v zdmcich a nedodlo k
jejich poskozen{. Do hlav vdlcl vloZime
/pouze v pfipadé poSkozeni{/ nové tésnéni.
DotaZenf matic svornikd hlav provedeme
k¥ {Zové, momentovym klidem silou 17,6 Nm.
V pfipadé demontdZe hlav vdlch a vdlca
pfi motoru v rdmu je potfeba nejprve sejmout
sedlo a nddrZ, odpojit vyfukovd kolena a
odklopit je, demontovat civky i s kabely

a koncovkami.

I. ENGINE

1. 1. Disagsgmbly and Assembly
of the Cylinder Head and

Cylinder

Prior to dissasembly take
out the carburettor flange, whic
is shared by both cylinders.

Using the box spanner loose
and undo the eight M 10 nuts to
be able to loosen and remove the
cylinder heads. Make the engine
move until the piston of the
cylinder to be dismounted gets
at the bottom dead centre.

Take out the cylinder. After
having taken out the cylinder,
cover the ensuing holes to
avoid drain of dirt. For assem-
bly proceed in the opposite
sequence. Clean the cylinder and
engine housing seating surfaces
before the assembly. Coat the
cleaned cylinder working
surface with fit it on the
piston. Proceed at the assembly
with caution, see that the
piston rings sit right in the
joints to avoid their damage.
Fit fresh packing in the
cylinder heads if the old one
is damaged. Screw the head

bolt nuts home crosswise using
the torque spanner and the force
of 17.6 Nm. If the engine is
mounted in the frame, take
first out the seat and tank,
separate the exhaust elbow

and disconnect the coils plus

cables and cable shoes.




T. MOTEUR I. MOTOR I. MOTOR

o2
1. 1. Desmontaje y montaje de las

culatas de cilindros y de los
cilindros

1. 1. Démontage et montage de

1. 1. Ausbau ufd’Montage der
Zylinderkopfe und zZylinder

la culasse et des

cylindres

Avant le démontage il est Vor Ausbau zuerst den ge- Antes de proceder al desmontaje

nécessaire de déposer avant tout] meinsamen Vergaserflansch beider

hace falta desmontar primero la brida

la bride du carburateur qui Zylinder entfernen.
Acht M 10-Muttern mit Hilfe

eines Hilsenschliissels

del carburador que es comin para

est commune pour les deux ambos cilindros.

cylindres.
Desserrer et déposer la

13sen Por aflojar y desencroscar 8

und entfernen, 2zylinderkdpfe tuercas M 10 con avuda de la llave

culasse en débloquant et dé- herabnehmen. Motor so umdrehen, tubular aflojamos las culatas de

vissant les 8 écrous M 10 a dass sich der Kolben des auszu- cilindros y las quitamos. Hacemos

1 aide de la clé tubulaire. bauenden Zylinders in

Totpunkt befindet.
rausnehmen.

unterem girar el motor de manera que el émbolo

Tourner le moteur de facon Zylinder he- del cilindro gue queremos desmontar

a4 ce que le piston du cylindre
que 1 ’on désire démonter soit

Die durch die Demon-~ se encuentre en el punto muerto !

tage entstandenen Offnungen vor inferior. A continuacidn extraenos
el cilindro. Después del desmontaje

de los cilindros protegemos los

au point mort bas. Retirer

Verunreinigungen schitzen. Monta-]

ensuite le cylindre. Aprés ge in umgekehrter Reihenfolge

1 extraction des cylindres, vornehmen. Vor Montage Sitzfli- orificios surgidos la penetracidn de

obstruer les orifices pour chen der zylinder sowie des impurezas. Para efectuar el montaje

empécher leur encrassement. Motorschrankes reinigen. Gerei- procedemos a la inversa. Antes del

Effectuer le remontage ne

nigte Arbeitsfliche des Zylinderﬁ montaje limpiamos las superficies

procédant dans 1 ordre inverse. | mit ®1 schmieren und auf Kolben de asiento de los cilindros y del

Avant cette opération, nettoyer | aufsetzen. Bei Moritage vorsichtigl c4rter del motor. Untamos la supperfi-

les faces de contact des cylin- | verfahren und darauf achten, cie de trabajo limpiada del cilindro

dres et du carter moteur. En- dass die Kolbenringe richtig in con aceite y montamos el émbolo. Pro-

duire d 'huile la face de tra- Schldssern sitzen, um deren Be- cedemos con cautela para asentar los

vail du cylindre et assembler schadigung zu vermeiden. Im Fallg aros de émbolo correctamente en los

celui-ci avec le piston. Prendre| einer eventuellen Beschadigung cierres e impedir su damnificacidn.

des précautions pendant le mon- { der Ringe 2Zylinderkopfe mit neu- En caso de estar danada la junta en

tage. Veiller & ce que les seg-

en Dichtungen versehen. Muttern las culatas de cilindros la recambiamo
’

ments de piston soient correcte-— der Zylinderkopfbolzen mit Hilfe por otra nueva. Apretando las tuercas

ment placés dans leurs gorges eines Drehmomentschlussels mit de los bulones de las culatas lo hace-

et ne s’endommagent pas. Intro- | einer Kraft von 17,6 Nm Ubers mos en cruz aplicando el par de aprie-

duire dans la culasse /seule-

ment en cas de détoroiration/

Kreuz nachziehen. te de 17,6 Nm y utilizando la llave

Wenn Zylinderkdpfe und zZy- torsiométrica.

un nouveau joint. Resserrer les | linder aus einem in einem Rahmen Cuando queremos desmontar las

boulons de la culasse en pro- befestigten Motor auszubauen sind culatas de cilindros y los cilindros

cédant en diagonale & 1 aide de

la c1¢ dynamométrique &% 17,6 Nm.
Pour démonter la culasse

et les cylindres sans déposer

le moteur du cadre, déposer tout]

d’abord la selle et le résorvoir

désassembler les coudes des si-

lencieux et les faire basculer,

démonter les enroulements avec

les cibles et les embouts.

missen zuerst der Sattel sowie
der Behdlter entfernen werden.
Weiter sind die Auspuffkrimmer
abzukuppeln und abzulenken und
die Spulen einschliesslich Kabel

und Endstucke abzubauen.

estando el motor montado en el cuadro
hace falta quitar primero el sillin

y el tanque, separar los codos de
escape—y rebatirlos, desmontar las

bobines y sus cables con terminales.




1. 2. Pisty - demontdZ a montdZ

p{stni Zep je uloZfen v je# ’
hiovém loZisku bez klece., Z téch-
to davodd nedoporudujeme demon-
tovat pisty bez specielniho
ndfadi.

B&hem demontdZe by mohlo do-
jit k vypadnut{ n&kterych je-
hel do motoru a tim k té&Zké-
mu poSkozeni motoru, pIipadné
by bylo nutno motor rozebrat
a zapadlé jehly vyjmout. Dopo-
rudujeme tento postup:

pPo vyjmut{ vdlcd /viz kap. 1. 1./

utésnime otvory do klikové skri-
né.Sejmeme pistn{ krouZky a
vhodnymi kle%té&mi vyjmeme po-
jistky pistnich &epl. Do otvoru
pistu vsuneme pomocnou viozku
g-88 a do té zasuneme vylisovaci
kolik S -87, ktery zatladime aZ
k op&r. ploge koliku. Pist z
horniho oka ojnice sejmeme a
pomochou vloZkou S-88,

kterd zlstala mezi jehlami v

oku ojnice, zajistime v&etné

obou pﬁvodniéh vymezovacich

krou¥kd za jehlami proti vypadnut{.

Pred montdZi pistd se presvéd-
&¢{me, %e v hornich okdch ojnic
jsou vloZeny v8echny jehlové
viledky /28 ks pro ojnici/ a
vymezovaci krouZky. Uvnitt
vdletkd musi byt vlioZeny pomo-
cné vloiky S-88. N a horni oko
ojnice nasazujeme pist opatrng,
aby nedo3lo k vypadnuti vymezo-

vac{ch krouzkd a vdlelkld do

prostoru motorové skiiné&.

1. 2. PISTON - Disassembly
and Assembly
»°

Since the piston pin is moun-
ted in the cageless needle bearing,
use for dismounting of the piston
special tools. There is a chance,
that some needles may fall into the

engine internals, which thing might
result in heavy damage to the engine
and it would then be necessary to
take the engine to pieces and

look for the strayed needle. The
following procedure is hence
recommendable:

Take off the cylinders
/see section 1.1./, plug the
crankcase holes, remove the
piston rings and using suitable
pliers take off the piston pin
locks. Fit the auxiliary insert S-88
in the piston opening and the press-
out pin in the auxiliary insert. Push
the pin as far as the pin support
surface. Detach the piston from
the piston rod top en and lock the
auxiliary insert S-88 /held between
the needles in the piston rod end/
and the two original take-up rings
to avoid their falling out.

Prior to proceeding to moun-
ting of the pistons make sure that
all needle rollers /28 units per
connecting rod/ and the take-up
rings are fitted in the connecting
rod top ends. The auxiliary inserts
S-88 must be mounted inside the
rollers. When fitting the piston
on the connecting rod top end,
see that the take-up rings and
rollers do not fall in the engine

housing internals.




1. 2. PISTON - démontage, montage
# {,"axe de piston est logé
dans un roulement & aiguilles
sans cage. Pour cette raison, il
n est pas recommandé de démonter
les pistons sans outils spéciaux.

Lors du démontage, certaines
aiguilles risquent de tomber
dans le moteur et de 1 endommager
% tel point qu’il faudrait éven-
tuellement le désassembler pour
en retirer les aiguilles. C’est
pourquoi, nous recommandons de
procéder comme suit:

Aprés avoir retiré les
cylindres /voir chap. 1. 1./,
obstruer les orifices du carter
de moteur. Déposer les segments
de piston et, & 1 aide 4 une pin-
ce appropriéde, retirer les anne-
aux de slireté des axes de piston.
Introduire dans 1 orifice du
piston la pi&ce auxiliaire $-88
et dans celle-ci la cheville S-87
que 17on enfonce jusqu A sa face
d "appui. Démonter le piston de
1 7oeil supérieur de la bielle et
bloquer la pidce auxiliaire S-88
qui est restée entre les aigui-
lles de 1 oeil, ainsi que les
bagues de réglage derridre ces
aiguilles, afin d immobiliser
1 ensemble.

Avant de monter les pistons,
s assurer que dans les t&tes des
bielles trouvent tous les roule-
ments & aiguilles /28 par bielle/
et toutes les bagues de réglage.
Les pidces auxiliaires S-88
doivent &tre emmanchées dans les
roulements. Prendre beaucoup de
Précaution pour monter le piston
SUr la t&te de bielle , afind d~
€viter que les bagues de réglage
et les roulements tombent dans
le carter moteur.

1. 2. KOLBEN - Ausbau und
Montage

Der Kolbenbolzeﬁ ;st in
einem kdfiglosen Nadellager ge-
lagert. Aus diesem Grunde wird
empfohlen, die Kolben ausschlie-
sslich mit Hilfe eines speziel-
len Werkzeugs auszubauen.

Wahrend des Ausbaus kdnnten
die Nadeln in den Motor fallen
und so dessen schwere Beschiadi-
gung verursachen, eventuell
nmisste der Motor auseinander-
genommen werden, um die Nadeln
herauszunehmen. Es wird folgen-
des Verfahren empfohlen:

Nach Zylinderausbau /siehe
Kap. 1.1./0ffnungen im Kurbel-
gehduse abdichten. Kolbenringe
entfernen und mit einer entspre-
chenden Zange Sicherungen der
Kolbenbolzen herausnehmen.
Hilfsbuchse S-88 in Kolbenoff-
nung hineinschieben, in Buchse
Haltestift S-87 bis zu dessen
Stutzflache einstecken. Kolben

-vom oberen Pleuelauge herabneh-

men, Hilfsbuchse S-88, die zwi-
schen den Nadeln im Pleuelauge
geblieben ist, einschliesslich
der beiden ursprunglichen Be-
grenzungsringe hinter den Nadeln
gegen Herausfallen sichern.

Vor Kolbenmontage iberpri-
fen, ob in oberen Pleuelaugen
alle Nadelwalzen /28 Stuck/Pleu-
el/ und Begrenzungsringe ein-
gelegt sing. In den Walzen
missen sich die Hilfsbuchsen
5-88 befinden. Kolben vorsichtig
auf das obere Pleuelauge auf-
setzen, um ein eventuelles
Fallen der Begrenzungsringe
sowie der Walzen in den Raum

des Motorschrankes zu vermeiden.

1. 2. EMBOLOS - desmontaje, montaje

»

El gorrdn de émbolo estd alojado
en el cojinete de agujas sin jaula.
Por esta razdn no recomendamos desmon-—
tar los émbolos sin el dtil especial
para este fin.

En el curso del desmontaje
podrifan caerse algunas agujas en el
motor dando origen a una damnificacidn
seria del mismo, resp. serfa necesario
desensamblar el motor y sacar las
agujas. Recomendamos el procedimiento
siguiente:

Después de extraer los cilindros
/ver capitulo 1. 1./ obturamos los
orificios conducentes a la caja de
manivela. Quitamos los aros de émbolo
y utulizando pinzas convenientes
extraemos los seguros de los gorrones
de émbolo. En el agujero del émbolo
introducimos la camisa auxiliar S-88
y en la misma introducimos la espiga
para expulsar a presidn S-87 presio-
ndndola hasta la superficie de apoyo
de la misma. Quitamos el émbolo del
ojo superior de la biela y valiéndonos
de la camisa auxiliar S-88 que perma-
necid entre las agujes en el ojo de la
biela lo aseguramos, incluyendo ambos
anillos de compensacién originales
detrds de las agujas, para que no se
caiga afuera.

Antes de montar los émbolos nos
cercioramos de si se encuentran en

los ojos superiores de las bielas

todos los rodillos de aguja /28 pzs

por biela/ y los aros de ajuste. Dentrol;

de los rodillos tienen que estar intro-:
ducidas las camisas auxiliares S$-88.
Montamos al ojo superior de 1la

biela con cautela el émbolo velando

por que no se caigan los anillos de

ajuste y los rodillos en el espacio del
cédrter del motor.
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pist mus{ mit oznafeni L nebo P
L-levy, P-pravy/ pro ten, ktery
vilec a &ipka musi sméfovat gopfedu
x vyfukovym kandlim. K zatlaleni
pistnich Cepl pouZijeme opét vyli-
sovaciho koliku S-87. PFi montdzi
je nutno dbdt, aby odlehcovaci
otvory pist. Cepl sméfovaly k
vnéjs{ strané& motoru. Pistni
Eepy zajistime pojistkami. Pfed
montdZ{ novych pistd se pfesvéd-
¢ime, zda maj{ odpovidajic{ tiidént,
tj. A,B nebo C vzhledem k jedntlivym
v&lcim. Abychom m&li jistotu, Ze pist
ve vdlci neni vyosen provedeme pfed
montd?{ pfstnich krouzkl kontrolu:

Na pisty bez krouZkd nasadime proza-
t{mn& vdlce a otd&enim klikového
mechanismu startovac{ pdkou zkontro-
lujeme, zda md pist v horn{ dvrati na
ob& strany stejnou vili. V pripadé&, Ze
zistdvd stdle pfitisknut k jedné strané
vdlce a i pfi odtlaceni se vrac{ na
tuté? stranu, je tfeba vdlce vyjmout

a ojnici s pistem opatrné prihnout na
opa¢nou stranu. Tento dkon se nazyva

dhlovdn{ ojnice. U sprdvné vydhlované

ojnice musf mit pist béhem kontroly

stejnou vili na obé strany.

The piston must be marked
with the letters L /for the
left side/ ar P /for the right
side/ for the correspondidg )
cylinder and the arrow must
be oriented forwards to the
exhaust ports. Use the press-
out pin S-87 to push the piston
pins. See that the lightening
holes of the piston pins are
orineted towards the engine
outside. Lock the piston pins
with locks. When mounting
the fresh pistons, see that
their identification marks,

i. e. A, B or C, correspond

to the specific cylinders. Make
the following check before
mounting the piston rings to

be sure that the piston in the
cylinder is not off the axis:
fit the piston /without rings/
provisionally on the piston

and turn the crank mechanism
with the starting lever to

see that the piston has identi-
cal play on each side when it
is in the top dead end postion.
If it leans permanently against
one side and, when pushed off,
returns to take the original
position, take the cylinder

out and bend with caution

the connecting rod with piston
to the other side. This

act is called connecting rod

angle adjusting. The truly

adjusted connecting road must

have the identical play on

each side.
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Le piston doit avoir 1a dési-
gnation L ou P /L-gauche, P-droit
corfespondante au cylindre et 1la
flache doit etre orientée vers
1 "avant en direction des canaux
d “echappement. Pour enfoncer
les axes de piston utiliser de
nouveau la cheville S-87. veiller
lors du montage a ce que les
évidements des axes de piston
soient orientés vers la face
extérieure du moteur. Bloquer

les axes de pistons par des

Am Kolben missen sich die

Markierungen 1 /- linkgr Zylin-
der/ und R /rechter Zylinder/
befinden, wobei der Pfeil in
Richtung nach vorne zu den
Ausblasekandlen zeigt. Kolben-~
bolzen wieder mit Haltestift
S5-87 hineindriicken. Bei der
Montage ist darauf zu achten,
dass die Entlastungsldcher der
Kolbenbolzen zur Husseren Motor-
seite gerichtet sind. Kolbenbol-
zen mit Sicherungen absichern.

anneaux de slreté. Avant de monterf Bei neuen Kolben ist vor deren

de nouveaux pistons s assurer
qu’ils ont bien la classe A, B
ou C correspondante aux cylindres.
Pour avoir la certitude que le
piston n’est pas désaxé dans le
cylindre, effectuer un controle
des segments de pistons avant le
montage:

Monter provisoirement les

cylindres sur les pistons sans

Montage zu iberprufen, ob sie
eine enntsprechende Sortierung
/A, B oder C/ in Bezug auf
einzelne Zylinder aufweisen.

Um sicher zu sein, dass der
Kolben im zylinder nicht desa-
xiert ist, wird vor der Montage
der Kolbenringe folgende Kontro-
lle vorgenommen:

Auf Kolben ohne Ringe

segments et faire tourner A 1 aide Zylinder provisorisch aufsetzen.

du levier l'embiellage et, ce
faisant, vérifier si 1le piston au
point mort haut a le mdme jeu des
deux cBtes. S7il se colle consta-
mment sur un c8té du cylindre et
s'il revient m&me en.le repou-
Ssant vers ce mlme coté, retirer
le cylindre et plier avec précau-
tion la bielle avec le piston

de 1l7autre cdté. Cette opération
est la mise j angle droit de la
bielle. si Ja bielle est ainsi
Convenablement adaptée, le piston
doit avoir pendant le contr8le,

Kurbelgetriebe mittels Anlasshe-
bels umdrehen und so Uberpriifen,
ob der Kolben im oberen Totpunkt
beidseitig glieches Spiel auf-
weist. Falis der Kolben immer an
einer zZylinderseite gepresst ist
und auch nach dessen Abdriicken
zurlick in diese Stellung kommt,
sind die zZylinder herauszunehmen
und der Pleuel mit dem Kolben
‘mﬁssen vorsichtig in entgegen-
gesetzte Richtung abgebogen
werden. Dieses Verfahren wird

Pleuel~winkel-Regelung gennant.

le méme jeu ge chaque c8te.

Bei einem Pleuel mit richtig
geregelten Winkel muss der Kolben
wahrend der Kontrolle ein glei-
lches Spiel in beiden Richtungen
aufweisen.

El émbolo tiene que llevar la
designacién L o p /1, - izquierdo, #
P - derecho/ pPara tal o cual cilindro
Yy la flecha tiene que estar orientada
para adelante hacia los canales de
escape. Para montar a presion los
gorrones de émbolo utilizamos otra
ver la espiga para expulsar a presidn
$-87. Efectuando el montaje aseguramos
que los orificios de alivio de 1los
gorrones de émbolo estén orientados
hacia el lado exterior del motor.
Aseguramos los gorrones de émbolo
mediante seguros. Antes de montar
émbolos nuevos nos cercioramos de si
tienen la clasificacidn respectiva,

O sea A,B o C respeé%o de los distintos
cilindros. Para estar seguros de que

el émbolo no esta desalineado en el
cilondro efectuamos este control antes
de montar los aros de émbolo:

Sobre los émbolos sin aros montamos
provisoriamente los cilindros y haci-
endo girar el mecanismo de manivela con
ayuda de la palanca de arranque
controlamos de si el émbolo tiene 1la
mismo holgura hacia ambos lados en el
punto muerto superior. En caso de
permanecer el mismo adherido siempre

a un lado del cilindro y de volver,
después de separado del mismo a presion,
al mismo lado, hace falta extraer los
cilindros y doblar la biela con émbolo
con precuacidén hacia el lado opuesto.
Esta operacidn se llama "angualacicn”

de la biela". En caso de la biela correc
tamente angulada el émbolo tiene que
ostentar la misma holgura hacia ambos
lados.




1 . 3. PRIMARNT PREVOD - spojka 1. 3. PRIMARY GEAR - Clutch
- demontdz Disassembly
#»° »

POZOR: CAUTION
Provddi se po vypusténi oleje z Drain first the oil from
ptevodové skfiné. Sejmeme star- the gearbox. Take off the star-
tovac{ pdku /pfedem ji pootoli- ting lever /seet it first in the
me do startovaci polohy/ a vy- starting position/ and undo the
Sroubujeme Srouby upevnujici levé bolts holding the left-hand
viko motoru. Po sejmuti vika engine cover. Take off the co-
vySroubujeme 5 Sroubd M 6 a ver, undo the five M 6 bolts and
vyjmeme pY¥itla&né pruZiny. Poté take off the compression springs.
ze spojkového koSe vysuneme vnit#ni Remove the carrier with disks
unade¢ i s lamelami, odjistime from the clutch cage, release
pojistnou podloZku a pomoci{ pri- the lock washer and using S 91
pravku S 91 trubkovym kl{&em jig loosen with the No. 19
&. 19 povolfime matici upevnujici socket spanner the nut which
kod na hlavni h¥fdeli a sejmeme holds the cage on the mainshaft
unasel. Pomoci piipravku S 94 a and remove the carrier. Using
klide ¢. 27 povolime matici pri- the S 94 jig and No. 27 spanner
mdrniho kola. Stahovdkem S -85 loosen the primary gear nut.
stahneme primdrni kolo a soucasné . Using S$-85 puller remove the
se spojkovym koSem a feté&zem sej- primary gear plus clutch cage
meme z hiideld. and chain form the shafts. In
Ve vétding pripadd je moZné most of the cases you may
sejmout spojkovy ko bez staZeni remove the clutch cage without
primdrniho fetézového kolefka tak, having to strip the primary chain
¥e nékolikrdt posuneme spojkovym wheel, while moving a few times
ko&em na hlavni{ h¥ideli, &¢imZ se the clutch cage on the mainshaft
ndm podafi povysunout rozpérku and releasing thus the clutch
spojkového kola. Povysunutou gear spacer. Grip the released
rozpérku zachytime a vytdhneme. spacer and pull it out and
Poté lze koS vyndat. remove the cage.




3. TRANSMISSION PRIMAIRE
- embrgyyge - démontage

JTA:
Effectuer ces opérations

orés la vidange de 1 huile

s la bolite de vitesses. Démonter

a tige d ambrayage /1

“abord en position de

‘orienter
débrayage/
t dévisser les vis de fixation
u couvercle gauche de

pres la dépose du couvercle,

carter.

évisser les 5 vis M 6 et retirer

es ressorts de retenue. Retirer
nsuite du boitier d“embrayage
e sélecteur interne avec les

isques, débloquer la cale de sé-

urité et, & L aide du. montage S-9lwie des Hilsenschliissels Nr. 19

t la clé tubulaire n° 19, desser-
er 17ecrou de fixation du boftier
ur 1 arbre principal, puis dé-
oser 1 entraineur. Desserrer
“écrou de la roue primaire i
“aide du montage S-94 et de la
o
lé n

re au moyen de 1 extracteur S-85

27. Extraire la roue prima-

t retirer des arbres simultand-
ent le boftier d enbrayage et la
hatne.

Dans la plupart des cas, on
2ut retirer le boitier d "embraya-

EY

° Sans extraire la roue primai-
® & chalne en poussant plusieurs
dis le bottier d “embrayage sur
“arbre principal, afin de faire
rtir 17entretoise de la roue
‘embrayage. Saisir et retirer 1~

itretoise, aprés quoi le boftier

ut 8tre extrait.

1. 3. PRIMARGETRIEBE
Kupplung‘Demontage

»?

ACHTUNG:

Erfolgt erst nach Olablass
aus Getriebegeh3use. Anlasshebel
zuerst in Startstellung umdrehen
und dann abheben. Schrauben zur
Befestigung des linken Motorde-
ckels herausschrauben. Deckel
herabnehmen, finf M 6 - Schrauben
herauschrauben und Anpressfedern
herausnehmen. Innergn Mitnehmer
einschliesslich Lamelien aus
Kupplungskorb herauschieben, Si-
cherungsblech entsichern. Mit

Hilfe der Vorrichtung S 91 so-

Mutter zur Befestigung des Korbes
Auf der Hauptwelle lasen und
Mitnehmer herabnehmen. Primdrrad-
jlutter mit Hilfe der Vorrichtung
S 94 und des Schliissels Nr. 27
losen. Primdrrad mit Abzieher

S ~ 85 herabziehen und mit
Rupplungskorb und Kette von Wellen
herabnehmen,

Meistenfalls kann der Kupp-
Llungskorb herabgenommen werden,
bhned das Primidrkettenrad herab-
zuziehen.
folgt:
Kupplungskorb mehrmals auf

Es wird verfahren wie

Hauptwelle verschieben, so dass
die Spreize des Kupplungsrads
herausgeschoben wird. Spreize
herausnehmen. Dann kann auch

der Korb herausgenommen werden.

1. 3. TRANSMISION PRIMARIA

- embrague -~ desmontaje

ATENCION:

Se realiza después de evacuado

el aceite de la caja de cambio.
Quitamos la palanca de arranque
/primero la giramos a la posicion

de arranque/ y desenroscamos los .
tornillos que sujetan la tapa izquierda
del motor. Después de quitar 1la tapa
desenroscamos 5 tornillos M 6 y
extraemos los muelles de presiodn.

A continuacién desplazamos el arrastra-
dor interior con laminillas del cesto
de embrague, desasequramos la arandela
de sequridad y valiéndonos del
dispositivo § 91 aflojamos con la llave
tubular no. 19 la tuerca gue sujeta

el cesto sobre el 4rbol pPrincipal:
quitamos el arrastrador. Con ayuda del

dispositivo S 94 y de la llave no. 27
aflojamos la tuerca de la rueda primaria
Con el extractor $-85 quitamos esta
dltima y al mismo tiempo quitamos con

la rueda primaria el cesto de embrague

Yy la cadena de los ejes.

En la mayorfa de los casos puede
quitarse el cesto de embrague sin

quitar la rueda de cadena primaria

de tal modo que desplazamos el cesto

de embrague varias veces sobre el

4rbol principal con lo que logramos
desplazar un poco la piezza distancia-
dora de la rueda de enbrague. Agarramos
la pieza distanciadora desplazada y la
sacamos afuera. A continuacidn puede

extraerse el cesto sin problema.
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1. 3. 1. MONTAZ 1. 3. 1. ASSEMBLY

Na &isty suchy kuzel Fit the primary chain gear on i

klikového hiidele nasadime pri- the clean dry crankshaft taper and

ndrni fetézové kolo a na hlavni the washer and spacer /test the

h¥idel prevodovky nasuneme pod- run-out rate of the spacer faces
lozku, rozpérku /pfed montdZi before the assembly/ on the mainshaft.
proméiime hdzivost ¢el rozpér- Place a steel ruler on the gear flank
ky/ a prozatimné& fetézové kolo against the gears to make sure that
spojky. Ocelovym pravitkem p¥i- both gears are aligned /the admi-
lozenym k boklm kol v misté ozu- ssible tolerance is of 0,5 mm/.
beni se pfesvéd¢ime, zda obé The true alignment is important for
kola jsou v jedné roviné, povo- the primary chain life expectancy
lend tolerance vyoseni - 0,5 mm, and the primary gear noise rate. To
coz je dlileZité pro Zivotnost eliminate the deviations, if any, of
primdrniho fetézu a pro hluc- the clutch chain gear fit steel shimp
nost primdrniho pfevodu. Pfipad- of adequate thickness on the main-
né dchylky se odstrani vypodlo- shaft between the bearing and the
feni fetézového kola spojky oce- washer. Test the parallelity and take
lovymi podloZkami vhodné tlou- off the clutch gear again. Before
stky vloZenymi na hlavni hfidel mounting the starting gear check the
mezi loZisko a podloZku. Po kon- condition of the shaft seal ring.
trole rovnobe¢Znosti spojkové Mount the starting gear /move for
kolo opét sejmeme. Pfed montd- the purpose to bee the shaft in the

»{ startovaciho Ustroji prfekon-
starting position/. Fit the primary
trolujeme stav té&sniciho krouz-
. chain on the chain gear, crankshaft
ku hifidele. Namontujeme starto-
P L. Liowo oy v taper and crankshaft. Fit the inner
vaci dstroji, pti &emZ hitidel
.. . clutch carrier /with fitted on rubber
pootolime do polohy startovani.
P . O-ring and unda maged lock washer/
Primdrni fetéz nasadime na ozubend .
. U . on the mainshaft. Fix the carrier
kola a soudasné je nasadime na kuZel h h
with nut and lock the washer.
klikového h¥idele a na hlavni b
P Screw home the primary chain gear
hi{del. Na hlavni h¥idel nasadime
. L. . nut on the crankshaft. Use for the
vnit¥ni undse¢ spojky s nasaze-

job the §-91 jig.

nym pryzovym "O" krouZkem a nepo-
rusenou zajistovaci podloZkou.
Unased® upevnime matic¢i a pod-
lozku zajistime. Dotdhneme ma-
tici primdrniho fetézového ko-

la na klikovém h¥ideli. PIi
techto pracich pouZijeme pfip-

ravku S-91.




1. 3. 1. MONTAGE
Monter la roue primaire A

chaine sur l%)géne propre et sec
du vilebrequin et emmancher sur
1 “arbre primaire de la bofte
de vitesses la cale, le tubeentre-
toise /vérifier avant le montage
la battement des extrémités du
tube-entretoise/ et, provisoirement
la roue & chaine d’ embrayage.
vérifier en appliquant une équerre
d "acier sur les flancs des roues
au niveau des dents, si les deux
pignons sont bien alignés
/tolérance autorisée de battement
- 0,5 mm/.
Ceci est trés important pour la
durée de vie de la chafne primaire
et pour le bruit de la transmission
primaire. Eliminer les écarts
éventuels en plagant des cales
d acier sous la roue 2 chalne
d "embrayage d “une épaisseur appro-
priée. Monter ces cales d "épaisseur|
sur 1 arbre primaire entre le
palier et la cale. Aprés avoir
vérifié le parallélisme, déposer de
houveau la roue d embrayage. Avant
de monter le mécanisme de démarrage,
contr8ler 17état de la bague
d étanchéité de 1 arbre.
Monter le mécanisme de démarrage
tout en faisant routner 1 arbre
3 la position de démarrage. Monter
la chaine primaire sur les roues et
ajuster simultanément celles-ci sur
“le cone qu villebrequin et sur
17arbre primaire. Ajuster sur 1 ar-
bre primaire 17entraineur interne
de 17embrayage avec un anneau
élastique et une rondelle-arrétoir
en bon état, Fixer 1”entratneur au
Moyen de 1 7écrou et bloquer 1la

rondelle. Serrer 1 “écrou de la roue

Primaire ¥ chatne sur le

Vilebrequin. Pour ces opérations

On utilise le montage S-91,

1. 1. MONTAGE

Auf sauberen und trockenen
Kurbelwellenkegel Primarketteqxaﬁ
aufsetzen. Auf Hauptwelle Unter -
lage, Spreize /vor Montage
Stirnfldchen der Spreize auf
Schlag prifen /und provisorich
auch Kupplungskettenrad aufziehen
Verzahnten Raderseiten Stahl-
lineal beilegen und Gleichach-
sigkeit der Rader {iberpriifen.
Erlaubte Desaxierungstoleranz

- 0,5 mm.

Die Toleranzeinhaltung ist wich
tig in Bezug auf die Lebensdauer
der Primdrkette sowie auf das
Gerausch des Primirgetriebes.
Eventuelle Abweichungen mit
Hilfe von Einlagen entsprechender
Starke zwischen Rad und Unterlage)
auf Hauptwelle korrigieren.

Nach Gleichachsigkeitskontrolle
Kupplungsrad wieder herabziehen.
Vor Montage des Startmechanismus
Zustand des Wellen-Dichtrings
uberprifen. Welle auf Start
einstellen und Startmechanismus
montieren. Zahnrader mit Primar-
kette versehen und auf Kurbel-
wellenkegel sowie auf Hauptwelle
aufsetzen. Haputwelle mit innerem
Kupplungsmitnehmer mit
Gummi-O-Ring und unbeschidigtem
Sicherungsblech versehen.
Mitnehmer mit Mutter befestigen
und Unterlage sichern. Mutter des|
Primdrkettenrades auf Kurbelwelle
nachziehen. Bei obengenanntem
Verfahren Vorrichtung $-91

verwenden.

1. 3. 1. MoNTAJE

Sobre el cono limpio seco
del sigiiefal calamos la rueda de
Cadena primaria y sobre el 4rbol
principal de 1la ca}a de cambio
corremos la arandela, la pieza
distanciadora /antes del montaje
medimos el bamboleo de los
frentes de esta ultima/ y provi-
soria mente la rueda de cadena
del embrague. Con la regla
de acero arrimada a los fliancos
de las ruedas en el lugar del
dentado nos cercioramos de si las
dos ruedas estdn en el mismo
plano /tolerancia permitida de
desalineamiento - 0,5 mm/ lo que
es importante para la vida dtil
de la cadena primaria Y para la
ruidosidad de la transmisidn
primeria. Las desviaciones even
tuales se subsanan metiéndose
arandelas de acero debajo de la
de
el
de

el

rueda cadena del embrague

sobre 4rbol principal /aran-
delas espesor conveniente/
entre cojinete y la arandela.
Después de controlar el parale-
lismo quitamos la rueda de
embrague. Antes de montar el
mecanismo de arranque controlamos
el estado del anillo obturador
del &rbol. Montamos el mecanismo
de arrangue y al mismo tiempo
giramos el 4rbol a la posicidn de
arranque. Colocamos la cadena
primaria sobre las ruedas den-
tadas Yy simultdneamente montamos
estas dltimas sobre el cono del
siguenal y sobre el &rbol princi-
pal. Sobre el &rbol principal
corremos el arrastrador interior
del embrague con el anillo de
goma en "O" montado y con la
arrandela de seguridad no dafada.
Sujetamos el arrastrador con
ayuda de la tuerca y aseguramos
la arandela. Apretamos a fondo la
tuerca de la rueda de cadena pri-
mairia sobre el cigilienal.
Empleamos el dispositivo S-91

para realizar estas operaciones.




1. 4. S P OJ KA - montdZ 1. 4. CLUTCH - Assembly

» e

po hlavniho hifdele nasu- Fit the oilgh’clutch rod /with
neme naolejovanou spojkovou rest/ in the mainshaft and one by
tycku s opérkou. Na buben vni- one the friction and steel disks
tin{ navledeme postupné t¥eci a /there are five friction and five
ocelové lamely /tFecich lamel steel disks/ on the drum. Stick the
je 5 ks, ocelovych 5 ks/. last steel disk of the bundle with

Posledni ocelovou lamelu svaz- grease on the friction disk to make

ku si pomoci mazaciho tuku the mounting easier. Check the true

"prilepime” na t¥eci lamelu, fit of the rubber O-ring in the

co? ndm posléze usnadni mon- groove of the drum with the carrier

tdz. Zkontrolujeme sprévné /the ring should stick out 0,3 mm,

zapadnut{ gumového"O" krouZ- but not more than 0,5 mm/. Fit the

ku do drazky bubnu s undSecem inner drum with disk bundle in the
/krouzem md z drdZky vy&nivat clutch cage and adjust the friction
asi 0,2 mm, max. 0,3 mm/. Poté disk teeth to fit loosely in the
vsuneme buben vnit¥ni se svaz-
cage grooves.
kem lamel do spojkového koSe a NOTE: fit the springs /they must
zdrovef ozuby tfecfch lamel move easily/ on the drum pins fix
urovndme tak, aby prochdzely them with M6 screw plus spring
volne do drdzek ko3e. washers
& : kolid . ’

Pozndmka: Na ko iky bubnu s CAUTION: before mounting the disks
undgedem navlékneme pruZiny

test the thiskness of the friction
/musi se lehce posouvat/ a za- .
. disks /3.5 mm/ and the evenness of
jistime je pomoci Sroubl M 6
N . the steel disks /measure on the
s pruznou a rovnou podlozkou.

. - < plate with max. 0,2 mm feel .
Ugozorneni! Pfed montdzi lamel b ! er gauge/

The tightening torque of the
M 12 x 1,25 nut which holds the

zkontrolujeme tloudtku t¥ecich
lamel-rozmér 3,5 mm a ddle

; clutch is 35 to 40 Nm.
rovinnost ocelovych lamel-
métfeno spdrovymi mérkami na
desce max. 0,2 mm, Utahovaci

moment matice M 12x1,25 upeviu-

jici spojku je 35 aZz 40 Nm.




1. 4. EMBRAYAGE - montage

Introduire dans 1 arbre pri-
maire 17a tige d'embrayage huilée
avec support.

ment sur le tambour les disques de

Enfiler successive-

friction, puis les disques d acier
/5 pidces de chaque/. A 1”aide de
la graisse de lubrification,
coller le dernier disque d“acier
de 1 ensemble sur le disque de
friction, afin de se faciliter 1le
montade par la suite. Vérifier si
1 "anneau élastique vient bien

s asseoir dans la gorge du tambour
avec entraineur /1 anneau doit
dépasser au-des sus de la gorge

de 0,3 & 0,5 mm/.

ensuite le tambour avec 1 ensemble

Introduire

des disques dans 1 ambrayage,
aligner les dentures des disques
de friction afin qu elles pénd-
trent ais®ment dans les gorges de
1 embrayage.

NOTA: Enfiler les ressorts sur les
chevilles du tambour avec entrat.
neur /ils doivent glisser
ais®ment/ et freiner au moyen des
vis M 6 avec ressort et rondelle,
ATTENTION: Vérifier avant le
montage des disques de friction

- dimension 3,5 mm, ainsi que 1la
planéité des disques d“aciermesuré
3 la jauge d épaisseur sur la
plague maxi 0,2 mm. L écrou

M 12x1,25 de fixation de 1 “ambra-
Yage doit etre serré au couple

de 35 & 40 Nm.

1. 4. KUPPLUNG - Montage

In 2a9ptwelle gedlte
Kupplungsstange mit Stiitze ein-
schieben. Innere Trommel schritt-
weise mit Reibungs- und
Stahllamellen versehen /5 Stiick
Reibungslamellen, 5 Stilick Stah-
llamellen/. Letzte Stahllamelle
mit Hilfe von Schmierfett mit
Reibungslamelle "zusammenkleben",
wodurch die Montage wessentlich
leichter wird. Richtige Stellung
des Gummi-O-Rings in Nut der
Trommel mit Mitnehmer kontro-
llieren /O0-Ring soll um etwa
0,3 mm, max. umO, 5 mm emporragen/,
Innere Trommel mit Lamellenpaket
in Kupplungskorb einscheiben. Die
Zdhne der Reibungslamellen und
die Korbnuten sollen lose
ineinander gehen.

ANMERKUNG: Stifte der Trommel mit

Mitnehmer mit leicht verschieb-
baren Federn versehen und mit
Hilfe von M 6-Schrauben mit
Federn und Scheiben absichern;
ACHTUNG: Vor Lammelenmontage
Stdrke der Reibungs lamellen

/3,5 mm/ sowie Ebenheit der
Stahllamellen {perprifen. Die
Messung erfolgt mit Hilfe einer
Spaltlehre auf einer Platte, deren
Stidrke max. 0,2 mm betrigt. Der
Angugsmcment der Mutter M 12x1,25
zur Befestigung der Kupplung
betragt 35 bis 40 Nm.

1. 4. EMBRAGUE - montaje

En el 4rbol principal pintro-
ducimos la varilla de embrague
aceitada con apoyo. Sobre el
tambor interior corremos gradual-
mente los platos de friccidn vy de
acero /5 pzs de platos de friccidn
y 5 platos de acero/. El dltimo
plato de acero del haz lo "pegamos"
con ayuda ‘de grasa lubricante al
plato de friccibn lo que nos
facilitard mds tarde el montaje.
Controlamos el encaje correcto
del anillo de goma en "O" en la
ranura del tambor con arrastrador
/el anillo debe saljir de la ranura
mds o menos 0,3 hasta 0,5 mm/.

A continuacidn introducimos el
tambor interior con el haz de
platos en el cesto de embrague y
al mismo tiempo ordenamos los
topes de los platos de friccidn
de manera que entren limbremente
en las ranuras del cesto. '
NOTA: Sobre las espigas»del7£
con arrastrador corremos 1los
muelles /tienen que moverse sin
ofrecer resistencia/ y los asegu-
ramos mediante tornillos M §”

con resorte y arandela. ‘W 
ADVERTENCIA: Antes de moﬁtar los
platos controlamos el espesdf de
los platos de friccidn /dimenéi5n
de 3,5 mm/ y a continuacidn la
planeidad de los platos de acero
realizando la medicidn con galgas
de rendija en la placa de 0,2 mm
mdx. El par de apriete de la
tuerca M 12x1,25 que sujeta el

embrague asciende a 35 hasta 40 Nm.




1. 5. POHON RYCHLOMERU

a jeho tésnéni
a7’

Provedeme demontdz pri-
mirntho prevodu dle kapitoly
1. 3.%2e spodn{ ¢dsti motoru
vysroubujeme sroub M 6, pridr-
zujici koncovku ndhonu rychlo-
meru a vysuneme jej z motoru.
4 ndlitku ve spodni c¢dsti
vnitrku levé poloviny motoro-
v¢ skrine odéroubujeme pojist-
ny sroub /Cervik/, ktery v né-
litku zajisfuje pohon rychlo-
meru.
Tyckou /nejlépe hlinikovou/
vyklepneme teleso pohonu do-
vnitr skriné s tésnicim krouz-
kem. Pl zpétndé montdzi postu-
pujoeme tak, Ze novy tésnici
krouzek 8x16x%7 nasuneme
na hiidelku pohonu /sprdvnd
poloha krouzku je tak, kdyz
jeho pruzinka smeiruje dovnitt
motoru/ a vhodnou trubkou nebo
ndstrckovym kli{¢em o vnéjsim
primeru 15 mm opatrne naklep-
neme pohon otvorem ve skiini
do uloZzeni a to tak daleko,
az drdZzka na povrchu pohonu
s¢ kryje sec zdvitem ve skii-
ni pro zajistovaci sroub.
zajistovac{ sroub po utaieni

zajistime daleikem.

1. 5. SPEEDOMETER DRIVE

and Sealing

Dismount the pg};ary gear as
described under 1. 3, Unbolt the
M 6 bolt provided on the engine
bottom and holding the speedo-
meter drive socket and take it
out of the engine. Unscrew the
grub screw from the lug provided
on the engine housing inner bottom
/the screw drives the speedometer/.
Using a stick /preferably an alu-
minium one/ knock the drive casing
and the seal ring into the housing
space. For mounting, fit the fresh
8 x 16 x 7 seal ring on the drive
shaft /the spring should face the
engine internals/ and using a sui-
table pipe or a socket wrench of
15 mm outer diameter tap on the
drive to push it through the
housing to its seat as far
as the point when the groove
on the drive surface is in the line
with the thread for the lock screw
in the housing. Once the screw is

screwed home, drift it with centre

punch,




1., 5. COMMANDE DU COMPTEUR DE
VITESSE et ses joints

pémonter la transmission
primaire comme indiqué au cha-
pitre 1. 3. Dévisser sous le
monteur la vis M 6 de fixation
de 1 embout de la commande du
compteur, puis retirer celle-ci
hors du moteur. Dévisser la vis
de blocage /vis pointeau/ de la
commande du compteur situde sur le
possage intérieur au bas de la
moitié gauche du carter moteur.
Au moyen d “une massette /de pré-
férence en aluminium/ appliquer
guelques coups sur le corps de la
commande pour la faire rentrer 3
1”intérieur du carter avec sa
bague d étanchéité. Au remontage,
procéder en enfilant la bague
d“étanchéité neuve 8x16x7 sur
17axe de la commande /positionner
la bague de facon & ce que le
ressort soit orienté vers 1 inté-
rieur du moteur/ et, au moyen d un
tube approprié ou d une clé i
douille de 15 mm de diamdtre, fai-
re entrer la commande dans 1 ori-
fice du carter en appliquant avec
précaution quelques coups de
maillet. Enfoncer jusqu”a ce que
la rainure 3 la surface de la
commande vienne coincider avec le
filetage destiné 3 la vis de
blocage 3 1”intérieur du carter.
Aprés avoir vissé la vis de bloca-
ge, bloquer celle-ci au moyen d “un
Pointeau.

1. 5. TACHOMETERANTRIER und

dessen Dichtung
a-x 3

Primdrgetriebe nach Kap.
1, 3.
Motorteil Schraube M 6 zur Befe-

stigung der Tachometerantrieb-

demontieren. Vom unteren

-Endstiicks ausschrauben und he-
rausnehmen. Sicherungsschraube
/Made/ im Anguss des inneren
Unterteils in der linken Seite
des Motorschranks ausschrauben.
Diese Schraube dient zur Sicher-
stellung des Tachometerantriebs
AntriebskSrper mit Dichtring mit
Hilfe einer Stange /mdglichst
aus Aluminium/ ins Schrankinnere
bringen. Bei Ruckmontage neuen
Dichtring 8x16x7 auf Antriebs-
welle aufsetzen. /Der Ring sitzt
richtig, wenn dessen Feder nach
innen gerichtet ist./ Antrieb
mit Hilfe eines entsprechenden
Rohres oder eines Steckschlis-
sels mit einem Aussendurchmesser
von 15 mm vorsichtig durch die
Schrankdffnung so weit in die
Lagerung einschlagen, bis sich
die Nut auf der Antriebsober-
flache mit dem Gewinde der
Sicherungsschraube deckt. Siche-
rungsschraube nachziehen und

mit KSrner absichern.

1. 5, ACCIONAMIENTO DEL VELOCIMETRO
Y su obturacidn

Y

Desmontamos la transmisidn
primaria segin el capftulo 1. 3.
De la parte inferior del motor
desenroscamos el tornillo M 6 que
sujeta el terminal del mecanismo
de accionamiento del velocimetro
Yy lo desplazamos del motor. Del
saliente fundido en la parte
inferior del interior de la mitad
izquierda del cdrter desenroscamos
el tornillo de seguridad /tornillo

prisionero/ que asegura el meca-
nismo del accionamiento del
velocimetro en el saliente fundido.
Con ayuda de una varilla /a lo
mejor de aluminio/ expulsamos a
golpes el cuerpo del mecanismo de
accionamiento hacia dentro del
cdrter junto con el anillo obtu=-
rador. Para montar todo en su
lugar procedemos de tal modo que
corremos el anillo obturador nuevo
de 8x16x7 sobre el eje del meca-
nismo de accionamiento /la posicién
del anillo es correcta cuando su
resorte estd orientado hacia
dentro del motor/ y valiéndonos
de un tubito o de la llave de
calar de 15 mm de didmetro
exterior montamos el mecanismo de
accionamiento con cautela a golpes
a través del orificio previsto en
el cdrter en el alojamiento, y eso
hasta cubrirse la ranura en la
superficie del mecanismo de
accionamiento con la rosca para

el tornillo de seguridad en el
cdrter. Después de apretar el
tornillo de seguridad lo inmovili-

.
zamos por un punto de punzon,




1. 6. PRUZINA STARTERU

/primdrni{ pfevod odmontaqedh/

Stavtovac{ hi{del pootolime
doleva a vysuneme z uloZeni.Star-
tovaci segment i s pruZinou vyjme-
me. P¥i zpétné montdZi jeden konec
pruziny zaklesneme za hranu segmen-
tu a segment pootofenim zasuneme do
sprdvné polohy tak, aby stfed otvoru
segmentu byl v jedné ose se stfedem
otvoru v und$eli. Druhy konec pruZi-
ny se ndm opird o zadni sténu

skfiné motoru. Poté zasuneme starto-

vaci htridel /s pruzinou/, ktery pootocenim

nastavime do startovaci polohy.

1. 6. STARTER SPRING

/primary gear is dismognted/

Turn the starter shaft to the
left and take it out of its mounting.
Take off the starter segment and
spring. When remounting the spring,
fit its one end on the segment edge.
Turn the segment to get it in its
true position, with the segment
hole centre aligned with the car-
rier hole centre. The other end
of the spring sits on the engine
housing rear wall. Fit in the
starter shaft /with spring/ and
turn it to get it in the starting

position.




RESSORT DE KICKSTARTER

/ transmission primaire
El

» dépossée/

1. 6.

Faire tourner 1} “arbre de
démarrage vers la gauche et le
retirer de son logement. Retirer
1e secteur de démarrage et le
ressort. Au remontage, enclan-
cher une extrémité du ressort
3 1 aréte du secteur et faire
pivoter ce dernier en 1'enfongant
3 la position correcte de fagon
3 ce que son orifice central
soit sur le méme axe que 1 “ori-
fice dans 1 entratneur. La
deuxidme extrémité du ressort
viendra s appuyer contre la
paroi arridre du carter moteur.
Iintroduire ensuite 1 arbre de
démarrage /avec le ressort/ et
1 ajuster & la position de

démarrage en le faisant pivoter.

1. 6. ANLASSERFEDER
/ Primdrgetriebe ist
07
ausgebaut/ i

Anlasswelle nach links um-
drehen und aus Lagerung heraus-
schieben. Startsegment einschlie-
sslich Feder herausnehmen. Bei
Rickmontage ein Federende an
der Segmentkante fixieren.
Segment durch Umdrehen in richti-
ge Stellung bringen. Die Segment-
-Lochmitte und die Mitnehmer-
~Lochmitte sollen in einer Flucht
durchlaufen. Das andere Feder-
ende stlitzt sich an hintere
Motorschrankwand. Anlasswelle
/mit Feder/ einschieben und
durch Umdrehen deren

Startstellung einstellen,

1. 6. MUELLE DEL ARRANCADOR

/ transmissidn primaria
desmontada/

Giramos el 4rbol de arrangue
a la izquierda y lo desplazamos del
alojamiento. Extraemos el segmento
de arranque junto con el muelle,
Efectuando el montaje enganchamos
un cabo del muelle en el canto del
segmento y dando una fraccidn de
vuelta a este dltimo lo introducimos
en la posicién correcta de manera
que el centro del agujero del
segmento esté en el mismo eje como
es centro del orificio del arra-
strador. El otro cabo del muelle
se apoya en la pared posterior del
cédrter del motor. A continuacidn
introducimos el 4rbol de arrangque
/junto con el muelle/ y lo pasamos
a la posicién de arranque dédndole

una fraccidn de vuelta.




{
1. 7. HRIDEL S UNASECEM 1. 7. SHAFT WITH CARRIER
% - z4padky Yfazenf Gear Shift Pawl
/primérni pfevod demontovdn/ »? /primary gear dismounted/ .

Hi{del starteru pootodime a Turn the starter shaft and take
vyjmeme jej spole&né se segmentem if off along with the starter segment
starteru a vratnou pruZinou. and return spring. Drive out the pin
vyrazime kolik upevhujic{ va&ku which holds the clutch-disengagement
vypindni spojky na h¥ideli /ze cam on the shaft /from the bottom
spodu nahoru/ a vafku sejmeme. upstairs/ and take the cam off. Fit
Mezi fadici kulisu a zdpadky the pawl holder S-63 between the
zasuneme pridrzovad zdpadek gate and the pawls and pull with cau-
s-63 a radic{ htidel s undgedem tion the shifter shaft with carrier
a zdpadkami opatrné vysuneme z and pawls out of the mounting. When
uloZeni. P¥i montdZi opfeme remounting the set, support the
pridrZovaé¢ S-63 o zdpadky und- 5-63 holder against the carrier
gete a zasuneme do uloZeni ole- pawls and fit the oiled shaft in its
jem potfeny hifidel. Pritom dbdme mounting. See that the carrier pin
na to, aby kolik undSede byl sits truly between the return springs
sprdvné zasunut mezi vratné in the gate. Mount the semi-automatic
pru¥iny v kulise Fazeni{. 2 set of the clutch on the engine right-
pravé strany motoru namontujeme -hand flank. Then procced as described
vad&ku poloautomatu spojky. Dal&{ under 1. 6.

montdz dle 1. 6.




7. ARBRE AVEC ENTRAINEUR

- cliquets de sélecteur

1.

/transmission primaire
démdnt e/

Faire tourner 1~ arbre du
kick et le retirer ensemble avec
le secteur et le ressort de rap-
pel. Chasser la cheville fixant
1a came de débrayage sir 1 “arbre
/de bas en haut/ et déposer 1la
came. Introduire entre le couli-
sseau ‘de sélecteur et les cliquets
le serre-cliquets S-63 et retirer
avec précaution de son logement
1 arbre avec 1 entratneur et les
cliguets. Au montage, appuyer 1~
outil 5-63 sur les cliquets de
1”entraineur et engager 1 arbre
huilé dans son logement., Ce fai-~
sant, veiller & ce que la cheville
de 17entratneur soit correctement
enfoncée entre les ressorts de
rappel et le coulisseau de séle-~
Monter du coté

droit du moteur la camme de 1 “em-

ction des vitesses.

brayage semiautomatique. Ensuite
poursuivre le montage comme indi-
qué au chap. 1. 6.

1. 7. WELLE MIT MITNEHMER
=~ Schaltungsklinken

/Primdrgetriebe ist

demontiert/

Starterwelle umdrehen und
gemeinsam mit Startersegment
und Rﬁckschlagfeder herausneh-
men. Stift zur Befestigung
der Kupplungsausldsung auf Welle
in Richtung von unten nach oben
herausnehmen, Nocken ausbauen.
Klinkenhalterung S~63 zwischen-
Schaltfiihrung und Klinken
installieren, Schaltachse mit
Mitnehmer und Klinken vorsichtig
aus Lagerung herausschieben. Bei
Montage Halterung S-63 gegen
Mitnehmerklinken anlehnen, ge-
Olte Welle in Lagerung einschie-
ben. Dabei muss der Mitnehmer-
stift zwischen den Rickschlag-
federn in der Schaltfiihrung
richtig positioniert sein. An
linke Motorseite Nocken des
Kupplungshalbautomaten montieren
Weitere Montage erfolgt gemass

Kap. 1. 6.

1. 7. ARBOL CON ARRASTRADOR

= trinquetes de cambio

/transmisidn priamria
desmontada/

Giramos un poco el 4rbol de
arranque y lo extraemos junto con
el segmento del arrancador Yy el re-
sorte antagonista. Expulsamos a golpe
la espiga que sujeta la leva de
desembrague del embraque sobre el
4rbol /de debajo para arriba/ y
quitamos la leva. Entre la ménsula
de cambio y los trinquetes introdu-
cimos el sujetatirnquetes S-63 y
extraemos el 4rbol de cambio con
arrastrador y trinquetes con cautela
del alojamiento: Realizando el mon-
taje apoyamos el dispositivo S-63
en los triquetes del arrastrador

e introducimos el 4rbol aceitado en
el alojamiento. Cuidando de la
introduccidn cSrrecta de la espiga
del arrastrador entre los resortes
anta gonistas en la ménsula del
sistema de cambio. Desde el lado
derecho del motor montamos la leva
del mecanismo semi-automdtico del

embrague., Demds operaciones de mon-

taje segin 1. 6.




1. 8. DEMONTA? POLOAUTOMATICKEHO
vyPINANT SPOJKY - se¥izent

Povolime matici peddlu a sejme-
me peddl brzdy, poté demontuje-
me pravé viko. Povolime Sroub
upeviujici lanko spojkového bo-
wdenu do svorky a lanko vytd-
hneme. Klic¢em 10 vySroubujeme
t¥i Srouby upevnujfci dridk
vypindni spojky k pravé polovi-
né motoru a drZdk odejmenme.

MontdZ provddime opadnym zplisobem.
POZOR! po namontovani
poloautomatického vypfndni spojky
je toto nutno sefidit:

str. 84

1. 8. DISMOUNTING THE SEMI-AUTOMATIC
CLUTCH DISENGAGEMENT SET
Adjustment

Loosen the pedal nut and remove
the brake pedal. Dismount the right-
-hand cover. Loosen the bolt which
holds the clutch bowden cable in
the clamp and pull the cable out.
Using the spanner 10 unbolt three
bolts which hold the clutchdisenga-
gement holder on the right-hand
engine half and remove the holder.
For remounting proceed in reverse
sequence.

NOTE: After having remounted the
semi-automatic clutch disengage-

ment set adjust it /see page 84/




1. 8. DEMONTAGE DU DEBRAYAGE SEMI-
“AUTOMATIQUE - réglage

pDesserrer 17écrou de la péda-
le de frein et gé;oser la pédale,
puis démonter le couvercle droit,
pesserrer la vis de fixation du
céble du bowden d’embrayage sur
1 attache et retirer le cible. Au
moyen de la clé 10, dévisser les
trois vis qui fixent le support du
débrayage du coté droit du moteur
et déposer le support, Effectuer
le montage en suivant 1 ordre in-
verse des opérations,
ATTENTION! - aprés le montage du
;;;;;;;;;—semi-automatique de
1 embrayage il faut absolument
effectuer les réglages indiqués
4 la page 84.

1. 8. AUSBAU DER HALBAUTOMATI -
SCHEN KUPPLUNGSAUSLBSUNG
- Einstellung

Pedalmutter 13sen und
Bremspedal herabnehmen, dann
rechten Deckel herabnehmen.
Schraube zur Klemmung des Kupp-
lungs-Bowdenzugseiles 18sen

und Seil herausnehmen. Drei
Schrauben zur Befestigung des
Halters der Kupplungsausl&sung
an der rechten Motorseite mit
Schlissel 10 ausschrauben und
Halter ausbauen. Montage in
umgekehrter Reihenfolge vorneh-
men.

ACHTUNG! - Nach der Montage der
halbautomatischen Kupplungsaus-
16sung sind folgende Teile
einzustellen /siehe §, 84/

1. 8.DESMONTAJE DEL SISTEMA DE
DESEMBRAGUE SEMIAUTOMATICO
DEL EMBRAGUE - ajuste

Aflojamos la tuerca del pedal
Y quitamos el pedal de freno. Acto
seguido desmontamos 1la tapa derecha.
Aflojamos el tornillo que sujeta el
cable del bowden de embrague en la
grapa y sacamos el cable afuera.

Con la llave 10 desenrsscamos tres
tornillos que sujetan el soporte del
sistema de desembrague del embrague

a la mitad derecha del motor y
separamos el soporte.‘El montaje se
efectda procediendo a la inversa.
ATENCION: Después de montado el
sistema semiautomitico de desembra-
gue del embrague eg preciso ajustar

este sistema /pidg. 84/.




a/
b/

c/

a/

9. sERfzENI POLOAUTOMATIC-
«BHO VYPINANT SPOJKY

sejmeme pravé viko motoru
sefizovaci &roub bowdenu

spojky /na bowdenu pod hla-

vou ramu/ zaSroubujeme /zkrd-
t{me bowden/, &imZ uvolnime
%roub koncovky lanka ve vy-
pinaci pdcce spojky

viili mezi vaZkou nozniho vy-
pindni spojky a vypinaci rolnou
set{dime stavécim Sroubem M 8
vypindni spojky tak, aby se
dotykaly /vile mezi stavécim
sroubem a vypinaci tyékou asi
0,1 az 0,3 mm/

sefizovacim Sroubem bowdenu
spojky sefidime ruéni vypi-

nd

ni tak, aby pdfka spojky na
rid

L an)

tkdch nem&la viali.

a/

b/

c/

as

9, ADJUSTING THE SEMI-AUTOMATIC
CLUTCH DISENGAGEMENT SET

Remove the right-hand engine
cover.

Screw home the clutch bowden
cable adjusting bolt provided

on the bowden cable under the
frame to loosen the cable socket

bolt pravided on the clutch
disengagegement lever.

Adjust the play between the foot

clutch disengagement cam and

the disengagement roller with

the clutch disengagement bolt

M 8 to make them touch

/the play between the set bolt is
about 0. 1 to O. 3 mm/.

Eliminate with the clutch bowden

cable adjustment bolt the play

of the clutch lever on the

handlebar.




REGLAGE DU DEBRAYAGE DE
L ° EMBRAYAGE SEMI-AUTO-
MATIQUE

1. 9.

a/ péposer le couvercle droit
du moteur.
b/ visser la vis de réglage du
bowden de l'embrayage
/sur le bowden sous la téte
du cadre/, /raccourcir le
bowden/ ce qui débloque la
vis de 1 embout du cible
dans le levier de débrayage.
c/ Régler le jeu entre la came du
débrayage au pied et le galet
4 17aide de la vis de réglage
M 8 de fagon & ce qu”ils se
touchent /le jeu entre 1la
vis de réglage et la tige de
débrayage est environ de
0. 1 a 0.
Régler le débrayage manuel

3 mm/.

a/
% 17aide de la vis de réglage
du bowden de 1 “embrayage de
fagon & ce que le levier d“em-
brayage sur le guidon ne pré-

sente aucun jeu.

a/

b/

c/

a/

9. EINSTELLUNG DER HALBAUTO-
MATISCHEN KUPPLUNGSAUSLO-
SUNG # °

Rechten Motordeckel herab-
nehmen.
Bowden4Einstellschraube /am
Bowdenzug unter dem Rahmen-
kopf/ verschrauben /Bowdenzug
verkiirzen/ und somit Schraube
des Seilendstiicks im Kupp-
lungs~-Abstellhebl 18sen.
Spiel zwischen Nocken der
Kupplungsfussausldsung und
Abstellrolle mit Einstell-
schraube M 8 der Kupplungs-
auslosung so einstellen, dass
diese sich beruhren.

/ Spiel zwischen Einstell-
schraube und Abstellstange

scll etwa 0. 1 bis O.

3 mm
betragen/,
Kupplungshandausldsung mit
Bowdenzug-Einstellschraube
so einstellen, dass der
Kupplungshebel auf der Lenk

stange kein Spiel aufweist.

a

Sy

‘y
’;

a/

b/

c/

a/

1. 9. AJUSTE DEL SISTEMA SEMIAUTO-

MATICO DE DESEMBRAGUE DEL,
j’r’
EMBRAGUE ’

quitamos la tapa derecha del
motor

enroscamos el tornillo de ajuste
del bowden del embrague /sobre

el bowden debajo de la cabeza del
cuadro/ acortando as{ el bowden

y aflojando de este modo el
tornillo del terminal del cable
en la maneta - de desembrague del
embrague.

ajustamos la holgura.entre la
leva gel desembrague a pedal del
embrague y la roldana de desem-
brague con ayuda del tornillo

M 8 del mecanismo del embrague
de manera que se toquen mutu-
amente /holgura entre el torniilo
de ajuste y la varilla de desem

brague: 0. 1 hasta O.

3 mm
aproximadamente/.

con el tornillo de ajuste del
bowden del embrague ajustamos el
desembrague manual de manera que
la maneta del embrague sobre el

manillar esté libre de holgura.




1. 10. SEKUNDEXRNI RETEZOVE KOLO

- demontdZ a mgntéi

Odejmeme spojkovy automat. Uvol-
nime pojistky gumovych krytd
fetézu a sejmeme vnéjs{ kryt se-
kunddrniho kolecka. Odjistime
pojistnou podloZku pod matici.

Ptri uvolné&ném sekunddrnim fe-

tézu vysuneme sekunddrni kolec-

ko se fetézem a s vnitfnim kry-
tem z uloZeni. Retéz neni nutno
rozpojovat. Montd% provddime opac-
nym zpGsobem.

Upozornéni:

Montd% sekunddrniho kola provd-

dime opatrné. Kolo musi jit leh-
ce nasunout na drdzky, jinak by
mohlo dojit pii pfipadném jeho
nard?eni k posunuti loZiska do
motorové ski¥iné, pfestoZe je lo-
3isko proti b&Znému namdhdni ji-
gténo opérnou piiloZkou. V tomto
pfipadé horzf vdzné poSkozeni

¥adfcich vidli&ek a kol pfevodovky.

1. 10. SECONDARY SPROCKET - removing and refitting

Remove the automatic clutch release device. Loosen the clips of the rubber chain guards,
1ift off the outer cover of the secondary sprocket. Unlock the lock washer under the nut. Witl
secondary transmission chain salckened, pull the secondary sprocket with the chain and the ir
cover out of its bearings. It is not necessary to disconnect the chain. Reverse this procedur

refit the secondary sprocket.

NOTICE: Be careful when refitting the secondary sprocket. It must slide easily on the splines
Do not drive the sprocket forcefully into the bearing as this could result in displacement of
bearing /inside the crankcasse/ in spite of its being secured against normal stressing with a
puttress plate. The displaced bearing is apt to seriously damage the gear-shift forks and th
of the gearbox.




he
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1. 10. PIGNON A CHAINE SECONDAIRE
dépose et montage

Déposer le dispositif de
débrayage semi-automatique.
pesserrer les agrafes des garde-
chaines en caoutchouc et retirer
le capot protecteur extérieur du
pignon 3 chalne secondaire. Déblo
quer la rondelle de blocage sous
1%écrou. Retirer le pignon &
chalne ensemble avec la chafne
détendue et la capot protecteur
intérieur du logement. I1 n”est
pas nécessaire de dégrafer 1la
chalne. Au montage reprendre les
opérations de dépose en ordre in-

verse.

AVIS IMPORTANT!
pignon & chafne

La dépose de
secondaire doit
etre effectuéde avec précaution,
Le pignon doit pouvoir &tre enga-
gé faiclement dans les cannelures,
En utilisant au montage de la
force on pourrait enfoncer le
roulement dans le carter nmoteur
bien que le roulement soit pro-
tégé contre une sollicitation
normale par une cale et endomma -
ger les fourchettes de commande

ainsi que les pignons de la bo%te
de vitesses.

1. 1o0. SEKUNDARKETTENRAD -

Aus- und Einbau
o2

Kupplungsautomat abnehmen.,
Sicherungen der Kettengummihau-
ben 18ssen und Aussenabdeckung
des Sekundirkettenrades abneh-
men, Sicherungsunterlage unter
der Mutter entsichern, Bei
lockerer Sekundirkette Sekundir-
kettenrad aus der Kette und
Innenabdeckung aus der Lagerung
herausnehmen. Dic Kette muss
nicht geéffnet werden. Einbau
auf umgekehrte Weise vornehmen,

HINWEIS:

vorsichtig einbauen. Das Rad

Sekundarkettenrad sehr

muss sich leicht auf die Nuten
aufschieben lassen. Andernfalls
kdnnte das Lager in den Motor-
block geschoben werden, falls
Gewalt angewandt wird, auch wenn
das Lager vor der {iblichen Be-
anspruchung durch einen Stiitz-
ring gesichert ist. Die Folge
wire die ernstliche Beschidi-
gung der Schaltgabeln und Zahn-
rader des Getriebes.

1. 0. RUEDA DE CADENA SECUNDARIA~-

desmontaje y montaje s

Quitamos el mecanismo automd -
tico de embrague. Aflojamos los
seguros de los cubrecadenas de
goma y quitamos la cubierta externa
de la rueda secundaria. Desafianza-
mos la arandela de sequridad debajo
de la tuerca. Al estar aflojada la
cadena secundaria con la cadena y
con la cubierta interna del aloja-
miento. No hace falta desunir la
cadena. Para efectuar el montaje
procédase a la inversa,

ADVERTENCIA: Efectiese el montaje
de la rueda secundaria con precau-
cién. La rueda tiene que dejarse
montar con ligereza sobre las ranu-
ras. Al montarla eventualmente a
fuerza podr{fa desplazarse el mismo
en el cérter a pesar de estar ase-
gurado el cojinete por una pieza
afiadida de apoyo contra solicitacidn |
corriente. En tal caso se corre el
peligro de resultar dafiados seria-
mente las horquillas de cambio de
marchas y los engranajes de la caja

de cambio,




1. 11. DEMONTAZ MOTORU 7 RAMU

po sejmuti sedla gg;ojime
pojistku u akumuldtoru a sejme-
me koncovky svi&ek. Odpojime
piivod paliva u nddrZe, nddrz
sejmeme, oddroubujeme vitko kar-
burdtoru a vyjmeme bowden se
goupdtkem. OdSroubujeme matici
M 8 pripeviujicf pffruby vyfu-
kovych kolen a kolena pootog&i-
me na stranu tak, aby ndm
nepiekdZela. Ddle odpojime
ndhon tachometru pod motorem a

ndhon ot&&komé&ru. Po sejmuti

pravého vika motoru odpojime

kabely alterndtoru a po vySrou-

bovani &tyf Sroubd M 6 a vyjmutf
drzéka uhlikd miZeme sejmout
stator alterndtoru. Rotor sej-
meme po vyjmuti vadky, za pomo-
ci pripravku S 48. Odpojime

kabel od kontaktu neutrdlu. Poté
vynddme cely svazek kabeld z vo-
ditka v motorové skiini. Odpoji-
me bowden od spojkového automatu
a po vy8roubovdni tii Eroubd M

6 x 20 automat sejmeme. Povolime
osu zadnfho kola a matici pfe-
vodniku, uvolnf{me napindky fe-
t&zu a posunutim kola dopfedu
¥etéz uvolnime/pro snadnou

montd% sek. fetéz. kola/. Sejmeme
vnéjsi kryt sekunddrniho kolecka,
odjistime matici kola a trubkovym
kl{¢em 32 mm matici od3roubujeme,
koletko vysuneme i s vnitInim
krytem z uloZeni.

Retéz nerozpojujeme!

Dale odéroubujeme a vyjmeme pravou stupadku, Srouby i svornik upevhujic{ motor v ramu.

Pri postoji z pravé strany stroje uchopime motor pravou rukou za pravy vdlec a levou rukou
za start. kliku. /klika v poloze start./. Motor vpfedu mirné nadzvedneme a vychy-

lenim doprava vysuneme 2z rdmu. Dbdme na nepoZkozeni laku, nejlépe nasazenim roz¥iznutych

pry%. hadic na pfedni trubky rdmu.
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1. 11. DISMOUNTING THE ENGINE FROM THE FRAME

kl
Take off the saddle, disconnect the accumufator battery fuse and ta

ke off the spark plug caps.n
petach the fuel supply hose from the tank, take off the tank,

unscrew the carburettor cap and take
off the bowden with the slide. Undue the M 8 nut holding the exhaust bent f

to the side so that they would not be in way. Detach the tachometer drive
and the speedometer. Remove the right-hand engine cover,

langes and turn the bents
provided below the engine

detach the alternator cables, undo four M 8
bolts, take off the carbon brush holders and remove the alternator stator.

s 48 jig and the rotor. Detach the cable from the idling gear contact,
pundle out fo the guide provided in the engine housing.

Take out the cam using the
and pull the whole cable
Detach the bowden cable from the clutch auto-

matic set, undo three M 6x20 bolst and take off the automatic set. Loosen the rear wheel axis and the

transmission gear nut. Loosen the belt tensioner and shift the gear forward to slacken the chain
/for easy dismounting of the secondary chain gear/. Take off the outer cover of the secondary gear,
loosen the gear nut and unscrew with the 32 mm socket spanner the nut,
along with the inner cover and mounting,

and pull out the gear

Refrain from uncoupling the chain!

Unbolt and take off the right~hand foot rest and the bolts and pin which hold the engine to
the frame. Standing on the right side, grip the engine with the right hand by the right-hand cylinder
and with the left hand by the start crank./The crank is in the starting position/. Lift the engine
slightly on the front, shift it to the right and take it out of the frame. Avoid damaging the paint,
It is good to fit the longitudinally slitted hose on the front pipes of the frame.

k]




1. 11. DEPOSE DU MOTEUR DU CADRE

»e

Apr2s avoir déposé la selle,
déconnecter la batterie et les
pougies. Débrancher la conduite
de carburant sur le réservoir,
déposer le réservoir, dévisser

le vouvercle du carburateur et

pevisser 1 écrou M 8 de fixation

de facon & ne pas géner le tra-

vail. Déconnecter eneuite la co-

ur et la commande du compteur de
vitesse., Aprés la dépose du cou-

vercle droit, déconnecter les
avoir dévissé les quatre vis M 6
rer le stator de 1 alternateur.

ré la came a 1 aide du montage
S-48. Déconnecter le clble de
contact au point mort. Retirer

du carter moteur. Déconnecter le

vis M 6x20, déposer 1 embrayage
automatique. Desserrer 1 axe de

la roue arridre et 1”écrou de 1~

de cha®ne et en poussant la roue
vers 1 avant, dégager la chaine

/pour faciliter le montage de la

pouis la dévisser a 1’aide de la
clé tubulaire de 32 mm, retirer
la roue de son logement méme

avec le couvercle intérieur.

Ne pas désenchalner!

le repose-pieds droit, les vis
et le boulon de fixation du mo-
teur sur le cadre.

du cbté droit de la machine,

retirer le bowden avec le robinet.

des brides des coudes de silenci-

eux et écarter les coudes de coté

mmande du tachométre sous le mote-

cdbles de 1 alternateur et, apres

et déposé les porte-balais, reti-

Déposer le rotor aprés avoir reti-

ensuite tout le faisceau de cébles

bowden de 1 embrayage automatique

et, apres avoir dévissé les trois

entratneur, détendre les tendeurs

roue & chatne/. Déposer le couver-
cle extérieur de la roue seconda-

ire, défreiner 1 écrou de la roue,

Dévisser ensuite et déposer

En se placant

1. 11. AUSBAU DES MOTORS AUS DEM

RAHMEN

Sattel herabnehmen,
sicherung abschalten,
-Endstilicke herausnehmen. Kraft-
stoffeintritt am Behdlter ab-
trennen, Behadlter herausnehmen,
Vergaserdeckel abschrauben und
Bowdenzug mit Schieber herausne-
hmen. Mutter M 8 zur Befestigung
der Auspuffkrummerflansche ab-
schrauben, Auspuffkrimmer" ein
wenig auslenken, um zu weiteren
Teilen Zugang zu haben. Tacho-

meterantrieb unter dem Motor

Rechten Motordeckel herabnehmen
und Alternatorkabel abtrennen.
Vier Schraubem M 6 heraus-
schrauben, Kohlenhalter heraus-

nehmen und Alternatorstander

! ausbauen. Nocken herausnehmen und

mit Hilfe der Vorrichtung S 48
Rotor ausbauen. Kabel vom Ruhe-
stellungskontakt abschalten.
Ganzes Kabelbiindel aus der
Fiihrung im Motorschrank heraus-

nehmen. Bowdenzug vom Kupplungs-

ben M 6x20, herausschrauben und
Automaten ausbauen. Hinterrad-
achse und Wandlermutter 1dsen,
Kettenspanner lockern, Rad

nach vorne riicken und Kette 16-

sekundaren Kettenrads erleich-
tert/. Bussere Kappe des Sekun-
darrads herabnehmen, Radmutter
entriegeln und mit Hilfe eines
32 mm-Hilsenschliissels abschrau-
ben, Rad mit innerer Kappe aus

Lagerung herausnehmen.

Kette nicht trennen!

Rechte Fussraste, Schrau-
ben und Bolzen zur Befestigung
des Motors im Rahmen heraus-—
nehmen. Von rechter Maschinen-—
seite Motor mit rechter Hand am

rechten 2zylinder, mit linker

/Kurbel in Startstellung/.

Sammler-

Zindkerzen-

sowie Drehzdhlerantrieb abtrennen

automaten abtrennen, drei Schrau-

sen /dadurch wird die Montage des

Hand an der Anlasskurbel fassen.

1. 11. DESMONTAJE DEL MOTOR DE

CUADRO
» 2

Después de quitar el sill{
desconectamos el seguro junto
al acumulador y quitamos los
terminales de las bujfas. Desen
palmamos el suministro de combu
stible del tanque, guitamos est
dltimo, desenroscamos la tapit:
del carburador y extraemos el
bowden con la corredera. Desent

scamos la tuerca M 8 que sujeta
las bridas de los codos de esc
y giramos los codos un poco a1
lado para que no estorben.

A continuacidn separamos el
accionamiento del velocimetro
debajo del motor y el accionam
del cuentarrevoluciones. Despu
quitar la tapa derecha del mot
separamos los cables del alter
y despud¢s de desneroscar cuatr
tornillos M 6 y después de ext
los portaescobillas podemos qu
estator del alternador. El rot
gquitamos previa extraccidn de
leva con ayuda del dispositivc
Desconectamos el cable del cor
del punto muerto. A continuac!
sacamos el haz completo de cal
de la gufa en el cdrter. Sepal
el bowden del mecanismo automi
de embrague y gquitamos previo
rosque de tres tornillos 6x20
mecanismo completo. Aflojamos
de la rueda trasera y la tuer
transductor, aflojamos los di
tivos tensores de la cadena y
desplazar la rueda para afloj
cadena /para facilitar el mon
la rueda de cadena secundaria
Quitamos la cubierta exterior
rueda secundaria, desbloguean
tuerca de la rueda y con la ]
tubular de 32 mm desenroscamc
tuerca, desplazamos la rueda
con la cubierta interior del

jamiento.

No desunimos la cadenal!l

A continuacidn desenros

el descansapie derecho, 1l0s




saisir le moteur de la main droi- | Motor vorne leicht anheben, nach{ llos Yy el buldn que sujeta el motor
te par le cylindre droit et de la| rechts auslenken und aus Rahmen | en el cuadro. Estando a la derecha
ain gauche par le kick-starter. herausnehmen, Vorgere Rahmenrdh- | de la mdquina agarramos el motor #°
yle kick en position de démarrage,] re mit aufgeschnittenen Gummi - con la mano derecha por el cilindro
soulever légerement le devant du schlduchen versehen und dadurch derecho y con la mano izquierda por
moteur et, en le faisant pivoter Lackschicht vor Beschadigung el pedal de arranque /pedal en la
% droite, le déposer du cadre. schiitzen. posicidn "start"/. Levantamos el
veiller 3 ne pas endommager le motor un poco adelante Y desvidndolo
vernis en recouvrant les tubes a la derecha 1lo desplazamos del
avant du cadre des tuyaux de cuadro. Cuidamos de no daflar el
caoutchouc fendus. barniz, a lo mejor con montar man-—
gueras de goma cortadas a lo largo
sobre los tubos delanteros del
cuadro.
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II. DEMONTAZ A MONTAZ MOTOROVE SKRINE

2. 1. ZAKLADNI DEMONTAY: Ea

Do ¢celisti své&rdku upneme predni &4st mo-
toru tak, abychom méli pff{stupnou levou stra-
nu motoru. Odmontujeme karburdtor, primérni{
prevod, hlavy vdlcl, vdlce a pisty. Po vyraZeni
zadni centrdZe z levé £rany motorové sk¥ing,

do pravé poloviny skrin& motor otodime, vyjme-

me tyCku vypindni spojky a vySroubujeme 10
groubld M 6 spojujici ob& poloviny motorové sk¥iné.
Skrin vyjmeme ze svérdku a poloZifme na levou

stranu.

2. 2. pHuENT MoToRU

/demontovdn alterndtor s vlnitou podlo-

zkou a rozpérnym pouzdrem/

Stahovdkem $-90 priSroubovanym do zdvitd
M 6 ve sk¥ini /obr. &. 24/ pro uchyceni statoru
alterndtoru/, stdhneme rovnomérné pravou polovinu
skiiné z loZisek klikového dstroji, pfitom dbdme,
aby pravd ojnice byla v horni dvrati a profla
lehce stfednim vyfezem sk¥in&. V ptipadé, Ze
pifi stahovdni by se pravd polovina sk¥iné pridi-
la, poklepneme opatrné na zadni &4st skifind,
pfipadné oto&ime h¥idelem sekunddrniho Fet&-
zového kolelka, aby stahovdni probihalo rovno-
m&rné. Po ¢dsteéném odddleni polovin vyjmeme
stfedni vloZku, kterd je mezi vdlci, aby mohla
ojnice projit. Dokonc¢ime odddleni a sejmuti
pravé poloviny.
Doporucujeme: zajistit jehly proti vypadnuti,
nejlépe vyplnénim celého loZiska tukem PM-NH2
/LITOL 24, CASTROLEASE LH-2 apod./.




1I. DISMOUNTING AND MOUNTING THE ENGINE HOUSING

2. ¥ *BASIC DISASSEMBLY o7

Clamp the engine front section between the vice jaws in such a way,

that the engine left-hand
flank becomes accessible. Dismount the carburettor,

primary gear, cylinder heads, cylinder and
pistons. Drive the rear centring piece from the engine housing left-hand flank int

o its right-hand
flank, take out the clutch-disengagement rod and undo the M 6 bolts,

which join the two halves of the

engine housing. Take the housing out of the vice and lay it down with the left-hand flank down.

2. 2. SEPARATING THE TWO HALVES OF THE ENGINE

/The alternator with corrugated washer and distance bush is dismounted/.

Bolt the S$-90 puller in the M § thread holes in the housing /see fiqg.

holes hold the alternator stator/ and strip with it uniformly the right-hand ho
the crank mechanism bearings.

24/ /the thread

using half from
During this action see that the right-hand connecting rod is in the
top dead centre and passes easily through the central housing slit.

the housing right-hand half gets jammed, knock with caution on the h
secondary chain gear shaft to achieve the uniform stripping process.

If, during the striﬁbing proccess,
ousing rear and/or turn the

As soon as the two halves part

to some degree, take off the mid insert provided between the cylindres to allow the free passage of the

connecting rod. Separate the two halves fully and take off the right-hand half.

RECOMMENDATION: take some measures to avoid falling out of the needles.

The best way is to stuff the
bearing with grease PM-NH2 /LITOL 24, CASTROLEASE LH-2 and the like/.




1I. DEMONTAGE ET MONTAGE DU CAR-
TER MOTEUR

2. 1. DEMONTAGE PRIMAIRE:

Serrer entre les machoires
d “un étau la partie avant du mo-
teur de fagon a laisser accessi-
ble le cBté gauche du moteur. Dé-
poser le carburateur, la transmi-
ssion primaire, la culasse, les
cylindres et les pistons. Aprds
avoir chassé le centrage arridre
de la moitié gauche du carter mo-
teur dans la moitié droite, tour-
ner et retirer la tige de débray-
age et dévisser les 10 vis M 6
qui serrent les deux demicarters
du moteur. Retirer le carter 1~
étau et le poser sur le cdté

gauche.

I1. DEMONTAGE UND MONTAGE DES
, MOTORSCHRANKES

2. 1. GRUNDDEMONTAGE:

Vorderen Motorteil zwischen
Schraubstockbacken so spannen,
dass die linke Motorseite zugin-
glich wird. Vergaser, Primir-
getriebe, Zylinderkopfe, Zylinder]
und Kolben herausnehmen. Hintere
Zentrierung aus der linken Mo-
torseite ausstossen, Motor in
rechten Schrankteil schwenken,
Kupplungsausl&sungsstange
herausnehmen und 10 Schrauben

M 6 herausschrauben, die beide
Teile des Motorschrankes verbin-
den. Schrank aus Schraubstock
herausnehmen und nach links

legen,

II. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL C
DEL MOTOR

2. 1. DESMONTAJE BASICO

En las mandf{bulas de la r
sujetamos la parte delantera c
tor de manera que haya buen ac
lado izquierdo del mismo. Desi
el carburador, la transmisidn
ria, las culatas de cilindros,
cilindros y los émbolos. Desp
expulsar a golpe la pieza cen
del lado izquierdo del cérter
mitad derecha del cdrter damo
al motor, extraemos la varill
desembrague del embrague y de
camos 10 tornillos M 6 que un
mitades el cédrter. Sacamos el
de la morsa y lo colocamos so
lado izquierdo,
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2. 2. DIVISION DU CARTER MOTEUR

/alternateur avec support
#dulé et douille d écar-
tement démonté&/

A 1l aide de 1 extracteur
s-90 vissé dans les filetages M 6
24/
/servant d fixer le stator de 1~

du carter moteur /fig.

alternateur/ extraire régulid-
rement la moitié droite du carter
des roulements de 1 embiellage et
ce fisant, veiller a ce que la
bielle droite soit au point mort
haut et passe facilement par la
fente centrale du carter. Si
pendant 17extraction le demi-
carter droit se coince, appli-
quer avec précaution quelques
coups de maillet sur 1 arridre du
carter, ou tourner 1 arbre de 1la
roue secondaire & chalne, pour
que 1 extraction se passe uni-
formément. Aprds une séparation
partielle des deux moitiés,
retirer la pigéce intercalaire

qui est entre les cylindres, pour
permettre 3 la bielle de passer.
Achever la séparation et déposer
le demicarter droit.

NOTA: Il est recommandé d immo-
biliser les aiguilles de préfé-
rence en remplissant tout le
palier de graisse PM-NH2

/LITOL 24, CASTROLEASE LH-2, etc/

2. 2. HALBIERUNG DES MOTORS
/Alternator mit Wellunter-
lage und Abstandhiilfe’
demontiert/

Rechte Schrankhdlfte aus
Kurbelgetriebelagern gleichmissig
abziehen. Dazu Abzieher S$-90
verwenden, der in M 6 - Gewinden
im Schrank zur Befestigung des
Alternatorstédnders eingeschraubt
ist /siehe Bild 24/. Dabei da-
rauf achten, dass rechter Pleuel
im oberen Totpunkt ist und den
Mittelblock glatt passiert. Wenn
sich der rechte Schrankteil beim
Abziehen verklemmt, kann dies
durch vorsichtiges klopfen gegen
den Schrankhinterteil korrigiert
werden. Bzw. ist es mdglich,
die Welle des sekunddren Ketten-
rads umzudrehen, damit das Abzie-
hen gleichmdssig verlauft. Nach-
dem die Halften teilweise abge-
trennt sind, ist die Einlage
zwischen den Zylindern heraus-
zunehmen, damit der Pleuel
durchgehen kann. Trennung beengi-

gen und rechte Hdlfte abziehen.

EMPFEHLUNG: Nadeln gegen Aus-
fallen schitzen, indem das ge-
sammte Lager mit Fett PM-NH2
/LITOL 24, CASTROLEASE LH~-2

u. a./ gefullt wird.

2. 2. DIVISION DEL MOTOR EN DOS
MITADES
/alternador desmontado junto

con la arandela ondulada y el

buje distanciador/

Con ayuda del extractor $-90
atornillado en las roscas M 6 pre-
vistas en el cdrter /fig. 24/ /para
sujetar el estator del alternador/
quitamos uniformemente la mitad de-
recha del cirter de los cojinetes
del mecanismo sigliefial velando por
que se encuentre la biela derecha
en el punto muerto superior y que
pase sin ofrecer resistencia por la
entalla dura central del cdrter. En
caso de sesgarse la mitad derecha
del cédrter durante la extraccidn
asestamos golpecitos ligeros sobre

la parte trasera del c4rter resp.

giramos el eje de la rueda de cadena

secundaria para asegurar la
extraccidn uniforme.

Después de separar parcialmente las

que estd entre los cilindros para
que la biela pueda pasar. Concluimos
la separacion y quitamos la mitad

derecha completamente,

RECOMENDAMOS: Asegurar las agujas
para gque no se caigan afuera, a lo
mejor con llenar todo el cojinete
con la grasa PM-NH2 /LITOL 24,

CASTROLEASE LH-2, etc./.




2. 3. PREVODOVKA - fazeni,
klikové dstroj{
v tomto stavu demontovaného mot-
toru lze provést opravy rychlo-
stni skiiné a radiciho dstroji,
aniZ bychom vylisovali klikovy
mechanizmus z druhé poloviny
skfine. Pri kontrole prevodovky
a ftazeni vyjmeme tyéku Fadicich
vidlicek, vidli¢ky, hi{del pred-
lohy, pfevodovd kola a mékkou
palickou vyklepneme hlavni h¥i-
del z loZiska. V pripadé, zZe je
tteba odmontovat té% kulisu ra-
zeni, odsroubujeme 4 dAG1&Tkem
zajistendé zdpustné Srouby v ku-
lise a vhodnym pootocenim vyjme-

me kulisu ze skiiné.

Chceme-li vymontovat klikovy me-
chanismus za udcelem jeho kontro-
ly, ptip. opravy, pfiSroubujeme
stahovdk $-90 dvéma Zrouby M 8 do
zdvitld pro Srouby levého vika
motoru. Stahovdkem vytlacdime
klikove¢ dstrojl z levé poloviny

skiine.

P O Z O R! Levd ojnice mus{

byt v horni dvrati.

s

2. 3. GEARBOX - gear-shift and crank
mechanism

With the engine in this s
dismantled condition, it is
possible to repair the gearbox
and the gear-shift mechanism
without pressing the crank me-
chanism out of the other crank-
case half. During the inspection
of the geargox and the gear-shift
mechanism, remove the shifter-
fork rod, the shifter forks, the
layshaft, and the gears, and tap
the mainshaft with a soft mallet
out of the bearing, If it is also
necessary to remove the gear-
shift gate, remove the four, dot
secured countersink screws from
the gate, and take the gate out
of the crankcase by turning it

into a suitable position.

If you intend to remove the
crank mechanism for inspection
Oor repair, screw the S-85 drag
with two M 8 screws into the
threaded holes for the left~hand
crankcase cover fastening screws,
and press the crank mechanism
with the drag out of the left-
hand crankcase half /Fig. 25/.

REMEMBER: The left-hand
connecting rod must be in its

top /T. D. C. / position.




BOITE DE VITESSES, mécani-

sme de changement des vi-

2. 3.

tesses # embiellage

Apres avoir ainsi désassem-
plé le moteur on peut réaliser
les réparations nécessaires de lal
polte de vitesses et du méca-
nisme de changement des vitesses
sans retirer 1 embiellage du se-
cond demi-carter. En contr®lant
1a bolte de vitesses et le mé-
canisme de changement des vite-
sses, extraire la tige des four-
chettes de commande, les four-
chettes, 1 arbre secondaire et
les pignons et chasser 1 arbre
primaire du roulement par des
coups de maillet. S 7il s avere
nécessaire de déposer également
le cadran du levier de change-
ment des vitesses, dévisser du
cadran les 4 vis 3 té&te noyée
repérées par des coups de poin-
teau et le retirer de la bofte
aprés 1l avoir tourné convenable-

ment.

Pour pouvoir déposer 1 em-
biellage en vue de son contr8le
ou de sa réparation éventuelle
visser 1 extracteur S-85
au moyen de deux vis M8 dans le
filetage prévu pour les vis du
couvercle gauche du moteur.
Extraire ensuite 1 embiellage
du demi-carter gauche au moyen
de 1extracteur /fig. 25/.

ATTENTION! La bielle gauche
doit se trouver au PMH.

2. 3. GETRIEBE - Schaltung -

Kurbelmechanismus

» 3

In diesem Demontagezustand
ldsst sich am Motor die Repara-
tur des Getriebes und des
Schaltmechanismus vornehmen, ohne
dass der Kurbelmechanismus aus del
anderen Motorblockhidlfte heraus-
gepresst werden muss. Bei der
Kontrolle von Getriebe und Schal-
tung Schaltgabelstange, Schaltga-
beln, Vorgelegewelle, Getriebe-
rdder herausnehmen und mit einem
weichen Schlegel Hauptwelle aus
dem Lager herausschlagen. Falls
auch die Schaltkulisse ausgebaut
werden muss, sind die 4 angek8r-
nerten Senkschrauben in der
Kulisse herauszuschrauben und
die Kulisse durch Drehen aus

dem Gehduse herauszunehmen.

Wenn der Kurbelmechanismus
wegen einer Durchsicht oder Re-
paratur ausgebaut werden muss,
wird die Abziehvorrichtung S-75
mit 2 Schrauben M 8 in die
Schraubengewinde des linken
Motorgehdusedeckels angeschraubt
Mit Hilfe der Abziehvorrichtung
wird dann der Kurbeltrieb aus
der linken Gehdusehdlfte heraus-
gepresst /Abb. 25./

ACHTUNG! Die linke Pleuel-
stange muss sich im oberen

Potpunkt befinden.

2. 3. CAJA DE CAMBIO, cambio de

marchas, mecanismo cigiiefal

Al estar el motor asf
desensamblado podemos efectuar
las reparaciones de la caja de
cambio y del mecanismo de cambio
de marchas sin que sea necesario
expplsar a presidn el mecanismo
cigiienal de la otra mitad del
cdrter. Para controlar la caja de
cambio y el mecanismo de cambio
de marchas extraemos la varilla
de las horquillas de cambio, las
horquillas propiamente dichas, el
drbol de contramarcha, los engra-
najes y, utilizando un mazo blan-
do, uxpulsamos a golpe el eje
principal del cojinete. Cuando
resulta necesaric desmontar, asi-
mismo, la colisa de cambio de
marchas desenroscamos los 4
espdrragos /asegurados por un
punto de punzén/ de la misma y
dando una fraccidn conveniente de
vuelta a la colisa al extraemos
de la caja. Cuando deseamos des-
montar todo el mecanismo cigiliedal
para los fines de control, resp.
para los fines de su reparacidn,
atornillamos el extractor S-85
por dos tornillos M 8, enroscdn-
dolos en la mitad izquierda del
cdrter /en los agujeros roscados
para los tornillos - fig. 25/.

ATENCION!

da tiene que estar en su punto

La biela izquier-

muertc superior.




2.4, VYMENA JEHLOVYCH LOZISEK
PREDLOHOVEHO HRIDELE

po vyjmut{ pojistek, opotfebend
loziska vyrazime vyrdZecem dov-
nitf skfin&. Pro snadnéj&{ pré-

. ¢ci, vymontujeme pohon rychloméru
z levé poloviny skifiné. Novd lo-
Yiska vsazujeme do ohfdté pie-
vodové skfiné /na 80° - 1200C/.
Po nalisovdni vyplnime loZiska opét
tukem, aby nedo$lo k vypadnuti
jehel.

2. 4. RENEWING LAYSHAFT NEEDLE BEARINGS

After the fuses were taken out, drive the worn bearings into the crankcase with the drift.
7o facilitate this Jjob, remove the speedometer drive from the left-hand crankcase half. After
heating up the gearbox /80 to lOOOC/, fit the new bearings into it. After pressing them home,

pack them with grease to prevent the needles from falling out.




RECHANGE DES ROULEMENTS A
AIGUILLES DE L ;ARBRE SECON-
DAIRE

Aprés 1 enlévement des fu-
sibles, enfoncer les aiguilles
usées dans la bofte au moyen a’
un outil approprié. Pour facili-
ter ce travail déposer la comman-
de du compteur de vitesse du
demi-carter gauche. Loger les
nouveaux roulementé dans la
bolte de vitesses chauffée 3
80—lOOOC. Apres la pose des rou-
lements les garnir de graisse
fraiche pour empécher la chute

éventuelle des aiguilles.

2. 4. AUSWECHSELN DER VORGELEGE-

WELLEN-NADELLAGER

Nach Herausnehmen der Si-
cherungen, angenutzte Lager
werden mit einem Ausstossdorn in
das Gehduse herausgepresst. Um
die Arbeit zu erleichtern, wird
der Geschwindigkeitsmesseran-
trieb aus der linken Gehduse-
seite ausgebaut. Die neuen Lager
werden nur in ein erwarmtes
Getriebegehduse eingesetzt
/80 - 100°C/. Nach dem Einpres-
sen werden die Lager mit Fett
gefiillt, damit die Nadeln nicht
herausfallen.

RECAMBIO DE LOS COJINETES DE
AGUJAS DEL ARBOL DE CONTRA
MARCHA

Expulsamos a golpe los coji-
nates gastados, valiéndenos a tal
efecto del expulspr, hacia dentro
del cdrter. Para facilitar la ope-
racién desmontamos el accionamiento
del velocimetro de la mitad
izquierda del mismo. Los cojinetes
nuevos se montan en la caja de cam-
bio calentada /a 80- lOOOC/.
Después de montarlos a presidn
cargamos los cojinetes de nuevo con
grasa para impedir que las agujas

se caigan afuera.
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5. 5. KONTROLA ROVNOSTI DOSEDA-
cfcH PLOCH

po dokonalém o&isténi doseda-
cich ploch pfekontrolujeme rovinu
celé motorové skiiné podloZnym pra-
vitkem, event. zabrousime na desce.
po zabroudeni dosedacich ploch
sk¥iné, tyto ddkladné oclistime

od brusné pasty.

2. 5. TESTING THE EVENNESS OF THE
SEATING SURFACES

Clean thoroughly the seating
surfaces and test the evenness of
the whole engine housing with a
ruler. Grind the surfaces plain on
a plate if necessary. Clean the
ground surfaces thoroughly of the

grinding paste.




2. 5. CONTROLE DE LA LINEARITE
DES SURFACES DE CONTACT

P
Apr&s avoir ézigneusement
nettoyé les surfaces de contact,
vérifier la planéité de tout le
carter moteur en y appliquant une
équerre. Puis roder éventuelle-
ment ces surfaces & la pfte
abrasive. Aprd®s ce travail, en-

lever soigneusement la pite.

2. 5. SITZFLECHEN-EBENHEITSKON~-
TROLLE

Sitzflachen grundlich rei-
nigen. Ebenheit des gesamten Mo-
torschrankes mit Hilfe eines
Unterleglineals iberpriifen,
eventuell auf einer Platte ab-
schleifen. Sitzflachen dann
grundlich reinigen, um alle

Reste Schleifpaste zu besei-
tigen.

2. 5. CONTROL DE LA PLANEIDAD DE

LAS SUPERFICIES DE ASIENTO

Déspués de limpiar perfecta-
mente las superficies de asiento
controlamos la planeidad de todo
el cdrter del motor con ayuda de
la regla colocado debajo del
mismo, resp. rectificamos 1las
superficies sobre la placa. Una
ver rectificadas las superficies
de asiento del cérter las lim-

piamos minuciosamente eliminando
la pasta esmeril.




5. 6. VYMBENA LOZISEK A TESNI-

cicH kroUZKE KLIK.

MECHANISMU

v ptipadé, Ze je nutné vyménit
jo¥iska za novd /opotfebend hlud&nd/
postupujeme takto:

Provedeme demontdZ motorové skiiné,
kle&témi na pojistky vyjmeme pojistky
zajigfujfc{ tésnic{ krouZek. Sk¥in
ohfejeme na cca 100-120°C a vyraZe&em
§-71 vyrazime loZisko smérem dovnitf
skfiné. VyraZelem S-72 vyrazime té&s-
nici krou¥ek z vnit¥ni strany skfiné
ve. Losisko hlavniho hiidele vyrdZime
obdobnym zplsobem, po odjiSténi pojistky
a po pfedchozim odmontovdni zajistovaci
prilozky smérem dovnitf trubkou vné&js{-
ho@ loZiska. LoZisko kola s ndbojem
vyrdzime obdobnym zpﬁsobem opét po
ptedchozim odmontovéni zajistovact
piiloZky a po vyjmuti{ kola s ndbojem
smérem dovnit¥ sk¥iné. MontdZ v3ech
lo¥isek provddime do skiiné ohrdté

na 100-120°C. Do piedehidtych polo-

vin motor. skiin{ vloZime loZiska tak,
aby byly zdroven s opracovanou plo-
chou pro setrvaéniky klik. mechanismu.
Lo¥isko hlavniho h¥idela a kola s nd-
bojem zasuneme aZ do hloubky zajis¥o-
vaci{ pojistky, kterd musi byt predem
namontovdna. Tésnici krouzky namontu-
jeme az po spojeni polovin skfini.

Po montd¥i lozisek hlavniho hiidele
zajistime tyto opét pfisiudnou pri-
lo¥kou proti posunuti a Srouby zajis-

t{me proti povoleni d@&l&fkem.

2. 6. REPLACING THE CRANK-MECHA-
NISM BEARINGS AND SEAL
RINGS

If the bearings need be
replaced because they are worn
or noisy, proceed as described
below:

Dismantle the engine housing
and remove with the lock-ring
pliers the lock rings, which
hold the seal ring in place.

Heat the housing at about
100-120 deg C and drive with
the S-71 drift the bearing
inside the housing. Using

the S-72 drift drive the

seal ring from the housing
inside wall outside. Rele-
ase the lock ring, remove the
lock shim and drive out the
mainshaft bearing with a pipe
of the same outside diamater
as that of the bearing. Drive
out the gear-plus-hub bearing
in a similar way after having
dismounted the lock shim and
pushing the gear inside the
housing.

Prior to mounting the bearings
heat the housing at 100-120 deg C.
Mount the bearings in the heated
engine housing halves getting them
in line with the machined surface
intended for the crank mechanism
flywheel. Push the mainshaft and
gear-plus-hub bearing as far as
the depth of the lockking which
must already be in its place.
Mount the seal ring after the
housing halves have been joined.
tock the mounted mainshaft bea-
rings against shifting with
shims and drift the bolts

with centre punch.




2. 6. RECHANGE DES ROULEMENTS 2. 6, AUSTAUSCH VON LAGERN UND

2. 6. RECAMBIO DE LOS COJINETES Y

ET DES BAGUES D ETANCHEITE DICHTRINGEN DES KURBEL- ANILLOS OBTURADORES DEL
DE L EMBIELLAGE GETRIEBES MECANISMO CIGUENAL
s Py

571l s av®re nécessaire de Falls die alten/verbrauch- En cuanto sea necesario recem-
changer les roulements /trop ten und gerduschvollen/ Lager biar los cojinetes pro otros nuevos
pruyants/ par des roulements durch neue zu ersetzen sind, /gastador, ruidosos/ procedemos como
neufs, procéder comme suit: wird auf folgende Weise verfah- sigue:

Démonter le carter moteur, ren: Desmontamos el cdrter del motor
retirer & 1 aide d une pince Motorschrank demontieren, |y con ayuda de las pinzas para los
spéciale les cales qui bloquent Dichtringsicherungen mit Si- seguros sacamos afuera los seguros
ja bague 4 étanchéite. Réchauffer cherungszange herausnehmen. que aseguran el anillo obturador. Ca-
le carter A 100-120°C et, 3 Schrank auf etwa 100 bis 120°C {jentamos el cérter a 100-120°c aprox.
1“aide de 1 expulseur S-71, cha- aufwarmen und Lager mit Auss-— y valiéndonos del dispositivo ex-
sser le roulement vers 1 intéri- tosser S-71 in Schrankinnere pulsor a golpe S-71 expulsamos
eur du carter. A 1 aide de 17ex- stossen. Dichtring mit Aussto- |, golpe el cojinete hacia dentro
pulseur S5-72, chasser la bague sser S-72 aus Schrank ausstos- del cérter. Con el expulsor S-72 :
d°étanchéité de 1 intérieur vers sen. Hauptwellenlager nach Ent- {expulsamos a golpe el anillo obtu- !
1"extérieur du carter. Chasser sicherung und Demontage der rador desde el lado interior del (
de la méme manidre le roulement Sicherungsbeilage auf ¥hnliche {cdrter hacia fuera. El cojinete del
de 1°arbre principal aprds avoir Weise mit Hilfe eines Rohres drbol principal lo expulsamos a gol-
-3ébloqué 1 arrdtoir et préala- nach innen stossen, dessen Durch-{Pe de modo andlogo previo desbloqueo

blement démonté la cale de blocagel messer dem Lager-Aussendurchme~ jdel seguro y previo desmontaje de la

vers 1 intérieur au moyen d “un sser entspricht. Sicherungsbei- [Pieza ahadida de seguridad hacia
tube dont le diamdtre correspond lage demontieren, Rad mit Nabe fdentro, y eso con ayuda del tubo
au diam®tre extérieur du rou- herausnehmen und dessen Lager del mismo didmetro como es é1 del
lement. Opérer egalement de auf ahnliche Weise nach innen cojinete. El cojinete de la rueda
cesse moniere pour chasser stossen., con cubo lo expulsamos a golpe de
ser le roulement de la roue avec Alle Lager in auf 100 bis ta misma forma, otra ver previo
le moyeu, apr®s avoir préalable- 120 ¢ aufgewdrmten Schrank desmontaje de la pieza anadida de
ment démonté la cale de blocage montieren. Lager in aufgewirmte jseguridad y previa extraccidn de
et retiré la roue avec le moyeu, Schrankhdlften so installieren, jla rueda con cubo en el sentido
vers 1 intérieur du carter. dass sie mit der bearbeiteten hacia dentro del cérter.

Effecteur le montage de tous! Flache fur Kurbelgetriebe- Todos los cojinetes se montan
les roulements dans le carter - Schwungringe fluchten. Siche- |e€n el cédrter calentado a IOO—IZOOC.
chauffé i lOO~1200C. Placer les rung montieren und Lager der En las mitadas precalentadas de las
roulements dans les demi-carters Hauptwelle und des Rades mit cajas del motor introducimos los
préchauffés de fagon A ce qu'ils Nabe tief hineinschieben. cojinetes para que su nivel con-
soient au méme niveau QUe la Dichtringe erst nach Verbindung cuerde con la superficie maquinada
surface alésée pour recevoir les der Schrankteile montieren. para los volantes del mecanismo
volants de 1 embiellage. Enfoncer| Hauptwellenlager mit entsprech- {cigiiefial. El cojinete del 4rbol
le roulement de 1~ arbre principal| ender Beilage gegen Verschiebung principal y las ruedas con cubo

et de la roue avec le moyeu und Schrauben gegen Lockerung los introducimos hasta el seguro
jusqu“au niveau de la cale de mit Korner absichern. de seguridad que tiene gue montarse
blocage qui doit étre montéde de antemano. Los anillos obturadores
d"abord. Monter les bagues d “éta- se montan recién después de la unidn
nchéité qu“aprds avoir réuni les de ambas mitades de los cdrteres.
deux demi-carters., Aprés le mon- Una vez montados los cojinetes del
tage des roulements de 1 arbre 4rbol principal los aseguramos de
Principal, immobiliser ceux-ci nuevo mediante la pieza anadida
contre tout déplacement et frei- respectiva y aseguramos asimismo

ner les vis par un pointeau. los tornillos contra aflojamiento

por un punto de punzdn.




2. 6. 1. VYMENA TEsSNfCfCH KROUZKD
i d

pokud ménime pouze tésnicy
krouzky, provddime jejich demontdy
a montdZ na motoru, zabudovaném v
podvozku, po pfedchozi demontdZi
primérniho pfevodu, demontdie
alterndtoru nebo sekundérniho
fetézového kela /1. 9. /. PoSko-
zené tésnic{ krouZky po vyjmu-
t{ pojistky demontujeme. Nové
t&snici krouZky narazime a% po
kontrole sprdvného spojeni pru-
2inky a potfenim po obvodé ole-

jem ptipravkem S 72 a S 92.

2. 6. 1. REPLACING THE SEAL
3
* RINGS #

The seal rings alone can
be replaced while the engine is
mounted in the frame, however the
primary gear must be dismounted
before, as well as the alternator
or the chain gear /1. 9/ Remove
the lock pin and take off the
damaged seal rings. Then check
the true joint of the spring,
0il the seal rings and drive the
latter in place with the S 72
and S 92 jig.




2. 6. 1. RECHANGE DES BAGUES

D "ETANCHEITE

0 .
'~ Si 17on ne doit rechanger

gque les bagues d étanchdité, on
effectue démontage et montage
sur le moteur monté sur le
chlssis, aprds avoir préalablement
démonté la transmission primaire,
1“alternateur ou la roue & cha%tne
secondaire /1. 9/. Enlever la
cale et démonter les bagues d°
étanchéité défectueuses. Engager
des bagues d “étanchéité neuves

% 17aide du montage $-72,5 92 qu”
aprés avoir contrdlé le raccorde-
ment correct du ressort et huilé

la surface,

AUSTAUSCH DER
DICHTRINGE
» 2

Falls nur Dichtringe
auszutauschen sind, erfolgt de-
ren Ausbau sowie Montage auf
félgende Weise: ‘*

Motor ist im Fahrgestell
eingebaut. Primidrgetriebe und
Alternator oder Sekundirketten-
rad ausbauen /1.9/, Sicherung
herausnehmen und beschidigte
Dichtringe ausbauen. Feder auf
richtige Funktion prifen, Ringe
mit 81 schmieren - dazu Vorrich-
tung § 72, 5 92 verwenden - und
installieren.

2. 6. 1. RECAMBI DE ANILLOS

OBTURADORES

biar solamente los anillos obtu-

en el motor incorporado en el

chasis previo desmontaje de la
transmisidn primaria, del alter-
nador o de la rueda de cadena
secundaria /1. 9/. Desmontamos
los anillos obturadores dafados
previa extraccidn del sequro.

Los anillos nue vOs se montan

a golpe recién después de contro
lar la unidn correcta del muelle
y después de aceitarlos en
toda la circunferencia. Para el

s 72, 5 92.

En cuanto sea preciso recam-

radores los desmontamos Y montamos

montaje se utiliza el dispositivo




2. 7. PREVODOVKA

Chceme-1i mit opravdu dob-
e sesazenou prevodovku /v pii-
pade vymény ndhradnich d{14 nebo
opakujicich se poruch/, je nutné
zapo&itat s montdzi
do polovin skiini bez klikového
mechanismu. Ke zjisténi
této vile nasadime do lo-
7iska predlohovy hiidel sou-
tasn¢ s kolem 1. rychlosti a
obé poloviny sk¥iné& prozatim-—
né stdhneme nékolika Srouby.
Posuvem za predlohovy hiidel
kontrolujeme jeho axidlni vG-
1i, kterd md byt v rozmezi
0 - 0,6 mm. Po kontrole pfed-
lohovy hiidel opé&t vyjmeme,
Do levé poloviny skiiné vloZi-
me kontrolované klikové idstro-
ji se stfednim Celem /pokud
bylo z levé poloviny vymonto-
vdno/. VloZeni provadime po
oh¥dti poloviny skfiné na
100-120°C. Bkiil v tomto
pripadé umistnime na ohtivac
tak, aby byla nejvice prohfi-
vina v prostoru klikového lo-
fiska. Ohrdtou skiin vypodlo-
7ime vpfedu a vzadu dfevénymi
spaliky a co moZno nejrychle-
ji do ni vlozime klikovy me-
chanismus tak, aby zajis¥ovaci
kolik stfedniho kruhu za-
padl do vybrdni v motorové
skifni. Pro nasazovdni plati,
e klikovy mechanismus mus i
pyt do loZiska vloZen, nikoliv
ndsilné nardZen. Pri nardZenfi
by doslo k rozttedéni klikové-
ho ustroji a mohlo by se po$-
kodit i klikové loZzisko.
v piipadé, ze klikovy mecha-
nismus v loZzisku uvdazne, Jje
nutndé jej vytlacit zpét /viz
demontdz motoru/, opakovat
ohiev na vyssi teplotu a provést
opetn® vlozeni. Kulisu tazent
nastavime do nékterd ze stted-
nwich peloh /krajni poloby jeou
nevhodné/. Do loziska v levé
polovine skif{nc nasuneme hlavni
hi fddel, na kKtevrém je jiz roz-
perka a kolo, zajistond dvdtoe-

nou e jistkous.




2. 7. GEARBOX

To ascertain this clearance, fit the layshaft into the ballbearing
d then clamp both crankcase halves togehter provisionally with se-
its axial clearance which should be in
the crankmechanism with the centre

would result in itg "uncentering" and also in damaging on the bearing.
jammed in the bearing, drive it out of the bearing /see the capter on e
crankcase, and refit the crank mechanism in the bearing.

If the crank mechanism becomes
ngine dismantling/, reheat the

claws pointing downward,

2. 7. BOITE DE VITESSES
—_— Yo lDhoobkos

ger dans les demi-carters sans embiellage assurant le

. > - . . . - -
Jeu maximal de 1 “arbre secondaire, Déterminer ce Jeu en engageant dans le roulement 1”arbre secon-

daire ensemble avec le pignon de 1%©

nidre qu”il soit chauffé surtout de 1"espace du roulement de vilebrequin. Poser sous le carter
chauffé en avant et en arridre des blocs de bois et engager aussi vite que possible l‘embiellage de
Mmanidre que 1 ergot de blocage du disdue central péndtre dans 1 “évidement du carter moteur. L em-
biellage doit Qtre logé dans 1le roulement avec précaution et non enfoncé, car l'embiellage pourrait
étre décentré et le roulement de vilebrequin pourrait méme &tre endommagé. Si 1'embiellage se coince
dans le roulement, il faut le retirer /voir le chapitre consacré au désassemblage du moteur/,
Chauffer ge nouveau le carter 3 une température supérieure et remonter l‘embiell&ﬁ:.

ipal /1/ portant déja 1 entretoise et le pignon bloqué par un fil métallique. Poser dans les

res de 1~ arbre le pignon avec 16 dents de maniére que ses trois ergots se trouvent en bas,




2. 7. GETRIEBE

o2

! . . L
Wenn nach dem notwendigen Auswechseln von Teilen oder bei sich wiederholenden Storunge

n und ihre
Behebung wirklich ein gut funktionierendes Getriebe erreicht werden soll, ist mit dem Einbau in die

Gehdusehdlfte ohne Kurbelmechanismus zu beginnen, um das grosstmdgliche Spiel der Vorgelegewelle zu
gewahrleisten. Um dieses Spiel festzustellen, wird die Vorgelegewelle gleichzeitig mit dem Rad.des
1. Gangs in die Lager eingesetzt. Danach werden beide GehAusehilften vorldufig mit mehreren Schrau-
ben zusammengezogen. Durch Verschieben der Vorgelegewelle wird ihr Axialspiel ermittelt, dass im Be-
reich zwischen O - 0,6 mm liegen soll. Nach dieser Kontrolle wird die Vorgelegewelle wieder heraus-
genommen. In die linke Motorgeh3usehilfte den uberpriiften Kurbelmechanismus mit der mittleren Stirn e
setzen, sofern er aus der linken Gehdusehalfte ausgebaut wurde. Vorher ist die Gehdusehilfte auf 100
IZOOC zu erwarmen. Dabei wird die GehAusehilfte so auf den Erwarmer aufgelegt, dass sie im Bereich
des Kurbellagers am stirksten erwdrmt wird. Das erwarmte Gehiuse vorn und hinten mit Holzkl®tzen unte
legen und Kurbelmechanismus so schnell wie moglich einbauen. Dabei muss der Sicherungsstift des Mitte
kreises in die Aussparung im Motorheg3use einrasten. Fir den Einbau gilt als Regel, dass der Kurbel-
mechanismus in das Lager eingelegt und nicht gewaltsam hineingeschlagen werden. Beim Einschlagen kdnn
es dazu kommen, dass der Kurbelmechanismus nicht mehr zentriert und das Kurbellager eventuell bescha
digt wird. Falls der Kurbelmechanismus im Lager hangt, muss er wieder herausgedrickt werden /siehe Au
bau des Motors/. Das Gehiause ist auf eine hdhere Temperatur zu erwarmen und der Wiedereinbau zu wiede
holen.

Die Schaltkulisse wird in eine der Mittellagen eingestellt /Randstellungen sind ungeeignet/ Da
nach wird in das Lager in der linken Gehdusehalfte die Hauptwelle eingeschoben, auf der sich bereits
das Speizstick und das mit einer Drahtsicherung versehene Rad befinden. Auf die Wellennuten wird das

Zahnrad /16 Zahne/ mit drei nach unten zeigenden Zahnen aufgesetzt.

2. 7. CAJA DE CAMBIO

Para ensamblar la caja de cambio de veras bien /en caso de recambiar repuestos o de trastornos
repetidos/, es preciso comenzar con el montaje en las dos mitades de la caja sin el mecanismo ciguefia
a fin de gue podamos asegurar la holgura mdxima del &rbol de contramarcha. Para comprobar esta holgur
montamos el 4rbol de contramarcha en el junto con el engranaje de 12 y apretamos ambgs mitades del
cdrter provisoriamente por varios tornillos. Por el desplazamiento del &rbol de contramarcha controla
mos su holgura axial, la cual debe oscilar dentro de los valores extremos de O a 0,6 mm. Una vez
efectuado este control, sacamos el drbol de contramarcha afuera. En la mitad izquierda del cérter
introducimos el mecanismo ciglienal controlado junto con el frente central /en cuanto se haya desmon-
tado/. La introduccidn se lleva a cabo en la mitad del c&rter calentada a 100—120°C. En este caso
colocamos el cdrter sobre el calentador de manera que sea calentado mdximamente el recinto del coji-
nete ciglienal. El cdrter calentado lo apoyamos adelante y atrds en tacos de madera y procediendo lo
mds rdpido posiEle introducimos en el mismo el meéanismo cigienal de manera que la espiga de segurid®
del circulo central encaje en la entalladura practicada en el cdrter. Para el montaje vale que el me-
canismo ciglefal tiene que introducirse en el cojinete y no montarse a fuerza. En este dltimo caso
resultaria descentrado el mecanismo cigiehal y podria danarse, asimismo, el cojinete cigiehal. En cast
de trabarse el mecanismo cigliefial en el cojinete es preciso expulsarlo /véase el desmontaje del moto%
repetir el calentamiento a una temperatura mids alta e introducir el mecanismo cigiiefal de nuevo en el
cdrter.

La colisa decambio la ajustamos de manera que ocupe alguna de las posiciones centrales /posi"
ciones extremas son inconvenientes/. En el cojinete que estd montado en la mitad izquierda de la caj?d
introducimos el eje principal sobre el cual va montada ya la pieza distanciadora y el engranaje ase”
gurados por un seguro de alambre., Sobre las ranuras del eje montamos el engranaje de 16 dientes con

tres topes orientados para abajo.




Na drdzky htidele vlozZime ko-

lo 16z., se tfemi ozubci sméfu-

jlcimi dold. Do dolni a horni{

drdzky kulf%ycfazeni vlioZime

vodici Copy radicich vidlicek.

Horni vidlicku zdroven zasu-

neme do kola 16z. na hlavnim

hrideli. Vidlid¢kami prostrd -

me vodicl tycku osazenym kon-

cem dolli. Kolo 24z. vlio¥ime

plochou stranou k jehlovdému

lozisku a na dolni vidlidku

viozime kolo 16 z. t¥emi ozup-

ci nahoru. Obé kolecka spojime

pfedlohovym hiidelem opét g

predem nasazenym a zajisténym

19z. koleCkem. Natdcenim ku-

lisy do polohy jednotlivych

pfevodovych stupnd provedem

kontrolu razeni zvld$té& v tom

piipadé, je-li namontovdna no-

vd kulisa zplisobem ddle uvede-

nym.

a/ zaradime 1. pfevodovy stu-
pen a kontrolujeme zda ko-
letko 16 z. na predlohovém h¥i-
deli zapadajici do kola 1. ry-
chlosti /24z/ md axidlni v&li
nejméne 0,2 -0,3 mm. P¥i té-
to poloze kontrolujeme téz,
zda je vile mezi vodicimi &ip-
ky vidli¢ek a koncem drdzek ku-
lisy

b/ zafadime polohu neutrrdlu me-

zi 1. a 2 rychlost{ a kon-

trolujeme zda ozuby 16z.

na predlohovém hfideli neza-

chycujf o Zelo kola 1. rychlosti

a p¥i nadzdviZeni doln{ Fadic{

vidli¢ky o ozuby kola 2. ry-

chlosti /19z/

pPfi razeni 4 rychlosti

md Celo drdzkového hlavni-

ho hiidele pfednivat z kola

3. rychlosti l6z. 0,1-0,2 mm.

Soutasne kontrolujeme, zda vo-

dicl ¢ipky radicfch vidlitek

Se neopiraji{ o konce v kulise

/ viz bod a,/




Put shifter-fork guide pins into the top and the bottom slots of the gate and fit the top fo:
into the 1l6-tooth gear on the mainshaft at the same time. Then thread the guide rod through the
forks so that its shouldered end points downward. Locate the 24- ~tooth gear with its flat side to-
ward the needle bearing, and place the IQFcooth gear on the bottom shifter fork with its thraa’
claws pointing upward. Join both gears by the layshaft with the previously fitted on and secured
19-tooth gear. Check gear shifting by turning the gear-shift gate to the individual positions
corresponding to the individual speeds /especialy if a new gear-shift gate is used/ in the follow-
ing manner:

a/ shift in the first gear and check whether the 16-tooth gear on the layshaft meshing with the
lst-speed gear /24 teeth/ has an axial clearance of at least 0.2 to O. 3 mm. Likewise check that
in this position, there is a clearance between the shifter fork gulde pins and the end of the
gate slots.

b/ shift in the neutral between the first and the second gear and check that the claws of the
l6-tooth gear do not fuol the face of the lst-speed gear and also the claws of thé 2nd-speed
/19-tooth/ gear shen lifting the bottom shifter fork.

c/ When shifting in fourth gear, the face of the splined mainshaft should protrude 0.1 to 0.2 mm
from the 3rd-speed gear /16 teeth/. At the same time check that the shifter fork guide pins are
not abutting against the ends of the gate slots /see paragraph a/. Figs. 29 through 33.

Loger dans les cannelures inférieure et supérieure du cadran du levier des vitessed les axes
de guidage des fourchettes de commande. Insérer simultanément la fourchette supérieure dans le
pignon & 16 dents sur 1 arbre principal. Faire passer par les fourchettes le tige de guidage de m:
nidre que son extrémité dpauléds se dirige vers le bas. Appliquer le pignon % 24 dents par sa face
plate contre le roulement 3 aiguilles et poser sur la fourchette intérieure le pignon 3 16 dents
avec les trois ergots en haut. Raccorder les deux pignons par 1 arbre secondaire au pignon a 19
dents posé d avance et verrouillé, Tourner le cadran du levier des vitesses dans la position répor
dant aux différents rapports pour vérifier si le changement des vitesses est correct, surtout apré
le montage d“un nouveau cadran. Procéder comme suit:

a/ engager la 17€ vitesse et contrdler si le pignon & 16 dents monté sur 1 arbre secondaire et
s "engrenant avec le pignon de la 17€ vitesse /& 24 dents/ a un jeu axial minimum de 0,2 & 0,3 1
Vérifier également dans cette position le jeu entre les ergots de guidage des fourchettes et 1¢
fond des cannelures du cadran.

b/ engager le point mort entre la 17¢ et 1a 2° vitesses pour vérifier si les dents du pignon 3
16 dents monté sur 1 arbre secondaire ne s accrochent pas & la face du pignon de la 1%% et apr

le soulevement de la fourenette de commonde inférieure aux dents du pignon de 1la 28 /a 19 dents

c/ apreés 1 engagement de la 4% le front de 1 arbre principal cannelé doit dépasser le pignon de 1:

/4% 16 dents/ de 0,1 & 0,2 mm. Vérifier simultanément si les ergots de guidage des fourchett

de commande ne s appuient pas contre le fond des cannelures dans le cadran du levier des vites
/voir le point a/ - fig. 29 + 33




In die unteren.und oberen Nuten der Schaltkulisse werden die Schaltgabel fiihrungsbolzen einge-

setzt. Gleichzeitig obere Gabel in das l6zdhnige 7Zahnrad auf der Hauptwelle einschieben, Fiih

rungs-
stange mit demﬁhesetzten Ende nach unten durch die Gabeln hindurchﬁbecken,

, ) 24zahniges Rad mit der
flachen Seite zum Nadellager einsetzen, auf die untere Gabel Rad /16

Zahne/ mit drei 73hnen nach
oben aufsetzen.

Beide Rader wieder mit der Vorgelegewelle mit vorher aufgesetztem und gesichertem

19zahnigem Rad verbinden. Durch Drehen der Kulisse in die Stellungen der einzelnen Gange Kontrolle

der Schaltung vornehmen, und das vor allem dann,

wenn eine neue Kulisse eingebaut wurde. Kontroll-
ablauf:

a/ 1.Gang einlegen und lberpriifen, ob das l6zihnige Rad auf der Vorgelegewelle, das in das 7
des 1. Ganges /24 2/ eingreift, ein Axialspiel von mindestens 0,2
Stellung ebenfalls Uberprifen,

besteht,

ahnrad
- 0,3 mm aufweist. In dieser
ob Spiel zwischen Schaltgabelfihrungsbolzen und Kulissennutenende

b/ Leerlaufstellung zwischen dem 1. und 2. Gang einlegen und kontrollieren, ob die Zahne des Zahnra-

des /16 z/ auf der Vorgelegewelle nicht and der Stirn des Zahnrades des 1. Gangs anstossen., Sie

diurfen beim Anheben der unteren Schaltgabel auch die Verzahnung des Zahnrades des 2. Gangs /19 27/
nicht berthren.

¢/ Beim Einlegen des 4. Ganges soll die Stirn der genuteten Hauptwelle 0,1 - 0,2 mm aus dem Rad des
3. Ganges /16 %/ herausragen. Gleichzeitig ist zu lberpriifen, ob die Schaltgabelflihrungsbolzen

nicht mit dem Ende in der Kulisse aufsitzen /siehe Punkt a/. - Abb. 29 - 33

En las ranuras superior e inferior da la colisa de cambio ensertamos los pernos qufa de las
horquillas de cambio de marchas. Al mismo tiempo introducimos la horquilla superior en el engranaje
con 16 dientes sobre el eje principal. Por las horquillas hacemos pasar la varilla guia orientada
con el cabo con espalddnhacia abajo. El engranaje con 24 dientes lo montamos con el lado plano al
cojinete de agujas y sobre la horguilla inferior colocamos el engranaje con 16 dientes orientado con
los tres topes hacia arriba. Ambos engranajes los unimos por el drbol de contramarcha otravez con
el engranaje de 19 dientes previamente calado y afianzado. Con girar la colisa a las posiciones de
los distintos grados de velocidad controlamos el cambio de marchas,

sobre todo cuando se ha montado
una colisa nueva. El procedimiento es este:

a/ embragamos la I velocidad y controlamos de si el engranaje de 16 dientes sobre el 4rbol de contra-
marcha que engrana en el engranaje de I velocidad /24dientes/ ostenta la holgura axial de 0,2 -
0,3 mm por lo menos. Contrélese en esta posicidn, asimismo, de si hay holgura entre los pernos
guia de las horguillas y el cabo de las ranuras de la colisa.

b/ embragamos la posicidn neutra entre la 1 y 2 velocidad. Controlamos de si los 16 dientes del
drbol de contramarcha no tocan el frente del engranaje de la 1 velocidad y, al levantarse la
horquilla de cambio de marchas inferior, los dientes del engranaje de la 2 velocidad /19 dientes/.

c/ al embragarse la 4 velocidad, el frente del eje principal ranurado debe salir del engranaje de la

3 velocidad /16 dientes/ en 0,1 - 0,2 mm. Al mismo tiempo controlamos de si los pernitos guia de

las horquillas de cambio de marchas no apoyan en los cabos en la colisa /ver punto a/. Fig. 29 - 33




>. 8. SPOJENT POLOVIN SKRINT

Ohfejeme pravou polovinu
skiine obdobnym zpisobem jako
polovinu levou. Dosedaci plochu
levé poloviny skiiné potfeme té&-
snicim tmelem. Konce hrideld ry-
chlostni skiiné a pravy klikovy
Cep potfeme olejem. Zafadime ne-
utral mezi 1. a 2. rychlosti a
pravou ojnici nato¢ime do horni
polohy, aby snadnéji pro$la vy-
Yezem ve skfini. Do stfedniho vy-
brdni sk¥iné vloZime st¥edni
vioZku. Dobfe oh¥dtou pravou
polovinu sk¥fné se vSemi loZisky
véetné jehlového pro pfedlohovou
h¥idel co nejrychleji priloZime
na druhou polovinu skfiné, pri
gemz pootdcime kolem s ndbojem,
aby prevodovd kola mohla do sebe
zapadnout. Narazime zadni centréa-
z2ni kolik. Obé& poloviny skiiné
stdhneme Srouby M 6/zaclindme od
prostfednich/, které po vychla-

dnuti skfiné jesSté dotdhneme a

pro¢istime odvétraci{ otvor sk¥iné.

2. 8. JOINING THE HOUSING HALVES

Heat the right-hand housing half 4
the same way as the left-hand one.
Coat the left-hand housing half sea-
ting surface with sealing putty.

Coat the gearbox shaft ends and the
right-hand crank pin with oil. Engage
the idling between the lst and 2nd
gears and move the right-~-hand connec-
ting rod in the top position to make
it pass easier through the housing
slit. Mount the mid insert in the
housing mid recess. Heat the right-
hand housing half along with all bea-
rings as well as the countershaft
needle bearing well and join it as
quickly as possible to the other
housing half while turning the
gear plus hub to get the gears mate
each other. Drive in the rear
centring pin. Bolt tightly the
two housing halves together with M 6
bolts /start with the mid bolts/.
Tighten the bolts once more after
the housing has cooled down and

clean the housing vent hole.




2. 8. REUNION DES DEMI-CARTERS
»?

Réchauffer le demi-carter
droit de la méme manidre que
le demi-carter gauche. Enduire
la surface de contact de demi-
carter gauche de pfte d“étanché-
ité. Enduire d huile les extrémi-
tés des arbres de la botte de
vitesses et huiler le maneton

droit. Mettre le sélecteur

au point mort entre 1la 1ére
et la Zéme vitesse et faire ve-
nir la bielle droite au point
mort haut, afin de la faire
passer plus facilement par

1 orifice du carter. Monter la
pidce intercalaire centrale dans
1’evidement central du carter.
Appliquer le plus vite possible
le demi-carter droit bien chau-
ffé /avec tous les roulements

y compris le roulement A aigui-
lles de 1 arbre secondaire/ sur
1 autre demi-carter tout en
faisant tourner la roue avec

le moyeu pour que les roues

de transmission engrd&nent bien.
Engager la cheville de centrage
arridére. Serrer les deux demi-
carters au moyen des vis M 6
/commencer par ceux du milieu/
que 17on serrera encore apres

le refroidissement du carter

et nettoyer 1 orifice de venti-

lation du carter.

2. 8. VERBINDUNG DER SCHRANK-
HALFTEN

Rechte Schrankhalfte auf
dhnliche Weise aufwirmen wie die
linke. Sitzflache der linken
Schrankhdlfte mit Dichtungskitt
schmieren. Getriebekasten-
-Wellenenden und rechten Kurbel-~
wellenzapfen mit 81 schmieren.
Ruhestellung zwischen 1. und
2. Gang einschalten und rechten
Pleuel in obere Stellung brin-
gen, damit dieser leichter durch
den Schrankblock geht. Zentral-
einlage in Schrankmittelblock
installieren. Gut aufgewirmten
rechten Schrankteil mit allen
Lagern /einschliesslich des
Nadellagers der Vorgelegewelle/
moglichst schnell dem linken
Schrankteil beilegen, dabei Rad
mit Nabe umdrehen, so dass die
Getrieberdder ineinander fallen. j
Hinteren Zentrierstift anbringen
Beide Schrankteile mit M 6
Schrauben verbinden /dabei in
der Mitte beginnen/. Nach
Schrankabkiihlung Schrauben
nachziehen und BellUftungsdffnung

reinigen.

2. 8. UNION DE LAS MITADES DE LOS
£
; CARTERES

Calentamos la mitad derecha
del cdrter de la misma forma como
la mitad izquierda. Untamos la
superficie de asiento de la mitad
izquierda del cdrter con cemento
sellador. Aceitamos los cabos de
los 4rboles de 1la caja de velo-
cidades y el botdn derecho del
ciglieflal. Embragamos el punto

muerto entre la I2 y 11 marcha

Yy pasamos la biela derecha a la
posicidn superior para que pase
mejor por la entalladura prevista
en el cédrter. En la cavidad central
del cdrter introducimos el insero
central. Colocamos lo mds rédpi
damente posible la mitad derecha
bien calentada del cdrter con

todos los cojinetes incluyendo €1

j de agujas para el 4rbol de con-

tramarcha sobre la otra mitad

del cdrter haciendo girar simult&-
neamente la rueda con cubo para que
los engranajes puedan engranar uno
en el otro. Montamos a golpe la
espiga centradora trasera. Apreta-
mos ambas mitades con ayuda de los
tornillos M 6 /comenzando con los
centrales/ que apretamos audn mis
después del enfriamiento del cdr
ter y purgamos el orificio de

aireacidn de este dltimo.




vnitfni krouzky kulilkovych
lo¥isek na klikovém hifdeli
#ribkou vhodného priméru do-
xlepneme, aby se dosdhlo sprév-
né polohy kuliek v ob&Zné drdze
lo¥iska. LoZiska promaZeme motoro-
vym olejem. Narazime oba tésnici
krouzky klikového htidele. Pfed
montd?i krouZkd se presvédcéime,
zda konce spirdlové pruZiny jsou
t4dné& do sebe zapojeny. NardZeni
provddime naraZefem S-72. T&sni-
ci krouzky zaj)istime proti vysu-
nuti pojistkami. Mirné doklepne-
me stfedni vloZku. Pro dals{
montd? motoru doporulujeme opét
upnout pfedni &¢dst motoru do
svérdku a postupujeme zplsobem
popsanym v jiZ difve uvedenych
kapitoldch. Olej do pfevodovky
nalévdme co nejpozdéji, aby do-
&lo k dokonalému zaschnuti té&s-
nic{ hmoty mezi polovinami sk¥{-

né.

Using a pipe of suitable diameter

tap on the ball bearing inner ring
?g achieve the true position of the
balls in the bearing raceway. Lubri-
cate the bearings with engine oil.
Drive on both crankshaft seal rings.
Before mounting the rings make

sure that they are duly joined with
each other. Use S-72 drift for

the driving operation. Lock the

seal rings with the lock tings

to prevent their shifting. Tap down
slightly the mid insert., For the
next engine assembly steps clamp

the engine front section in the
vice and proceed as described
above. Pour the oil into the gear
box as late as possible to allow

the sealing putty between the hou-

sing halves to dry fully.




A 17aide d un tube de dia-
mdtre approprié et d un maillet
frapper les bagues intérieures
des roulements & billes du vile-
prequin pour que celles-ci s ali-
gnent bien dans leur logement. LuH
prifier le roulement & 1 huile
moteur. Avant de monter les ba-
gues s “assurer que les extrémités
du ressort & boudin sont bien ac-
crochés entre eux. Engager les
pagues & 17aide du montage S-72.
Bloguer les bagues d “étanchéité
Y 1 aide de cales, Ecarter la pid-
ce intercalaire centrale par un
léger coup de maillet. Pour le
montage ultérieur du moteur, il
est recommandé de serrer de nou-
veau le devant dans un étau et
de procéder comme décrit dans
les chapitres précédents. Verser
1*huile dans la bolte de vitesses
le plus tard possible pour laissen
convenablement sécher la pite
d“etanchéité entre les deus moi-

tiés du carte,

Eit 81 fiillen, damit die DichtungH

Innenringe von Kugellagern
auf Kurbelwelle mit Hilfe eines
Rohres mit entsprechendem Durch-
messer beklopfen, um richtige Ste-n
llung der Kugeln in der Lagerlauf-
bahn zu erreichen. Lager mit Mo-
tor5l schmieren., Beide Kurbelwe-
llen-Dichtringe installieren. Vor-H
her kontrollieren,ob beide Spiral-
enden verbunden sind. Ringe mit
Hilfe der Aufschiebevorrichtung
S—-72 aufschieben. Dichtringe gegen
Herausriicken absichern. Zentral-
beilage leicht beklopfen. Bei
weiterer Montage Frontteil des
Motors wieder in Schraubstock
einspannen und nach Beschreibunger
in obenangefuhrten Kapiteln ver-

fahren. Getriebe méglichst spat

smasse zwischen den Schrankhalfter

v61lig eintrocken kann.

Desplazamos a golpe a la debi-
da posiciénslos aros interiores de
los cojiﬁ%tes de bolillas sobre el
drbol cigiiefial mediante un tubo de
didmetro conveniente para conseguir
la posicidén correcta de las bolil-
las en la vfa de rodadura del ‘
cojinete. Aceitamos los cojinetes

con aceite para motores. Montamos

a golpe ambos anillos obturadores
del ciglieflal. Antes de montar los
anillos nos cercioramos de si estidn
unidos debidamente los cabos del
muelle cilindrico. El montaje a
golpe se lleva a cabo con el dispo-
sitivo para encajar a golpe S-72.
Aseguramos los anillos obturadores
contra desplazamiente mediante

seguros. Posicionamos a golpe
moderado el inserto central. Para
el fin del montaje siguiente del
motor recomendamos sujetar la parte

delantera del mismo otra vez en la

morsa y proceder como se describe en

los capftulos anteriores. El aceite
se echa en la caja de cambio lo mds

tarde posible para asequrar que seque

a fondo el cemento sellador entre

las mitades del cdrter.




2. 9. MONTXZ MOTORU DO RAMU

Pfiﬂmontéii postupujeme
opa&nym épﬁsobem ne? jak jsme
provddéli demontdZ. Pfed mont&-
%1 drzdku vypindni spojky nama-
Yeme kulicCku pod sefizovacim
groubem tukem. Po namontovdni{
motoru do rdmu motocyklu a za-
pojeni spojkového lanka prove-
deme sefizeni poloautomatického
a ruéniho vypindn{ spojky.

2. 9. MOUNTING THE ENGINE IN THE
FRAME

At#mdunting process proceed
in reverse sequence of the assem-
bly. Before mounting the clutch di-
sengaging holder coat the ball
under the adjusting bolt with
grease. Once the engine is
mounted in the motorcycle frame
and the clutch cable attached,
adjust the semi-automatic and
hadn disengagement of the clutch.




2.9. MONTAGE DU MOTEUR SUR
LE CADRE

Effectuer les opération P
dans 1 ordre inverse A celles :
du démontage., Avant de monter

je support du débrayage de 1 “em-
prayage, enduire de graisse la
pille sous la vis de réglage. Ap-
rés la pose du moteur sur le cadrsg
de la motocyclette et le raccor-
dement du ca@ble de 1 “embrayage,
régler le débrayage des mécanis-
mes semi-automatique et manuel de

1“embrayage.

2, 9. EINBAU DES_MOTORS
IN DEN RAHMEN
Bei Montage in umgeherter
Reihenfolge verfahren als bei De-

montage. Vor Montage des Halters
der KupplungsauslGsung Kugel
unter der Einstellschraube mit
Ferr versehen., Nach Motoreinbau
in Rahmen Kupplungsseil schalten
und halbautomatische sowie ma-
nuelle Kupplungsausldsung ein-
stellen.

2, 9. MONTAJE DEL MOTOR EN
EL CUADRO

Pare efectuar el montaje

procedemos a la jpnversa en com-

paracidn con el desmontaje. Antes
de montar el soporte del sistema
de desembrague del embrague engra-
samos la bolilla debajo del
tronillo de ajuste. Una vez montado
el motor en el cuadro de la moto-
cicle ta y después de instalado el
cable del embrague procedemos al
ajuste del de sembrague semiauto

mdtico y manual del embrague.




11I- DEMONTAZ A MONTAZ KLIKO-
yguo USTROJI
— #

3. 1. DEMONTAZ KLIKOVEHO USTROJT

Trubkovym klicem 12 od-
groubujeme matice Sroubld stahu-
jici dvojdilné &elo. Obé polo-
viny &ela od sebe oddglime. Ni-
kdy nepu? ivdme Kk rozpojeni se-
kd&e nebo $roubovdku. Rysovaci
jehlou si dle dhelniku piiloZe-
ného k setrva&niklm oznatime
ryskami jejich vzdjemnou polo-
hu. Nejvhodnéjéi je 90° od osy
ojniénich gepd na obou polovi-
ndch. K rozlisovani setrvaéni-

kG a k jejich pozdéjsimu sli-

sovdni je zapot¥ebi mit k dispozici

1is o tlaku cca 8-10 tun
a specielni podpé&rny dvoudilny
pfipravek /S 205/.

III. CRAWK MECHANISM DISMANTLING
AND REASSEMBLY

7
3. 1. CRANK MECHANISM DISMANTLING

Using the size 12 tubular
spanner, unscrew the nuts of
the bolts holding together the
twopart face plate /Fig. /and
separate the two halves of the
plate. Never use a chisel or a
screwdriver for this purpose.
apply a set square on to the fly-
wheels ana make index lines
with a scriber to mark their
mutual position /Fig /. pre-
ferably 900 from the axis of the
crankpins. For pressing the fly-
wheels apart and for their sub-
sequent pressing together, you
will need a press with a pressure
of about 8 to 10 tons and a
special two-part supporting

jig /S-205 pressing jig/.




1I1I. DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE
DE L 'EMBIELLAGE
3. 1. DESASSEMBLAGE DE L EM-

BIELLAGE

pévisser au moyen d une clé

tubulaire 12 les écrous des bou-
jons serrant la piéce intermé-
diaire centrale bipartite /fig.

/ et séparer ses deux moitiés,
Ne jamais utiliser & cette fin
un burin ou un tournevis. Repé-
rer leur position réciproque au
noyen d ‘une pointe & tracer et
4 une équerre appliquée aux vo-
ijants /fig. /. L angle le plus
avantageux a partier de 1 axe des
manetons est sur les deux moitiés
de90O . Le désassemblage et
1 assemblage subséquent des vo-
lante exigent 1 utilisation d une
presse d ‘une force de 8 a 10
tonnes environ et du montage
sgécial S-205.

IIT. ZERLEGEN UND ZUSAMMEN-

BAUEN DES KURBELTRIEBES

» 2

3. 1. ZERLEGEN DES KURBELTRIEBES

Mit Rohschlissel 12 Muttern|
von den Verbindungschrauben der
zweiteiligen Stirn abschrauben
/Abb.  / und beide Stirnhilf-
ten voneinander trennen. Dazu
niemals einen Schraubenzieher
oder einen Meissel verwenden!
Mit einer Reissnadel nach einem
zu den Schwungscheiben angeleg-
ten Winkel ihre gegenseitige
Lage durch Risse markieren /Abb,

/. Am besten eignet sich
dazu eine 90° Lage an beiden
Halften von der Pleuelzapfen-
achse gerechnet. Um die Schwung-
scheiben voneinander zu tre-
nnen und sie spater wieder
zusammenpressen zu kdnnen, sind
eine Presse mit Presskraft
8-10 t und eine zweiteilige
Spezialstutzvorrichtung /S-205/
notwendig.

III. DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
MECANISMO CIGUENAL
2
3, 1. DESMONTAJE DEL MECANISMO

CIGUENAL

Con ayuda de la llave tubu-
lar 12 desenroscamos las tuercas
de los tornillos que aprietan el
frente bipartido /fig. / y se-
paramos las dos mitades del frente
una de la otra. Nunca utilizamos
el cinsel o el destornillador para
esta operacidn. Con la aguja para
trazar marcamos con rayas,
segin la escuadra arrimada al vo-
lante, su posicidn mutua /fig.

/. Higase esto a lo mejor 90°
desde el eje de los gorrones de
biela en ambas mitades. Para des-
montar a presidén los volantes y
para su montaje posterior hay
que tener a disposicidén una prensa de
8 - 10 toneladas aprox. de presiodn,
al igual que el dispositivo de apoyo
de dos partes S-205. ‘




p¥i vyméné ojnic /ojnice m&-
nime vzdy udplné vé?tné ojnié-
niho ¢epu/, musiﬁé nejprve vy-
lisovat ptislusény krajni setr-
vatnik, odejmout ojnici a vy-
lisovat c¢ep stfedniho loZiska
ze sousedniho stfedniho setr-
va¢niku. Z tohoto stredniho
setrvaéniku vylisujeme ojniéni
Cep. V piipadé nutnosti vymé-
ny stfedového ¢epu, loZiska
labyrintu nebo st¥edového
krouzku je nutné rozlisovat

klik. mechanismus kompletné.

For replacing the connecting
rods /replace alﬁfxs the complete
connecting rod along with its pin/
press out first the end flywheel,
take off the connecting rod and
press the mid bearing pin out
of the nearest mid flywheel. Press
the connecting rod pin out the
latter flywheel. If the replacement
of the mid pin, labyrinth bearings
or mid ring is required, take
/by pressing/ the crank mechanism

completely to pieces.




Pour rechanger les bielles Bei Pleuelwechsel

/les changer toujours compldtes /immer ganze Pleuel einschliess-

Para recembiar las bielas
/las recambiamos siempre incluyendo
avec le tourillon/, extraire 4° lich Zagfen wechseln!/ zuerst ent-lel gorrdn de biela/ tenem@%zque
abord la presse 1le Premier volant sprechehde Schwungscheibe am Rang expulsar primero a presidn el
respectif, déposer 1la bielle et auspressen, Pleuel herausnehmen

volante extremo respectivo, quitar
extraite 1”axe du palier central jund Zapfen des mittleren Lagers

la biela y expulsar a presidn el

du volant intermédiaire voisin, aus benachbarten mittlerer Schwun-gorrén del cojinete central del
Extraite de ce dernier 1le tour- gscheibe auspressen. Pleuelzapfen volante central vecino. Da este
illon de bielle. S7il s “avdre aus dieser mittleren Schwungschei- volante central expulsamos a pre-
nécessaire de changer 1“axe cen- [be auspressen. Falls es ndtig sidn el gorrdn de biela. En caso
tral, le palier de labyrinthe ou |ist, Mittelzapfen, Labyrinthlager |de que sea necesario recambiar el
la bague centrale, il faudra oder Mittelring auszutauschen, gorrdn central, el cojinete del
démonter complitement & 1la presse Jmuss das komplette Kurbelgetrie- |laberinto o el anillo central es
le mécanisme d'embiellage. be zerpresst werden. preciso demsnotar a presidn e}

mecanismo cigiefal por completo.
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3. 2. MONTAZ KLIKOVEHO USTROJI

7
v ddle uvedeném postupu

je popsdna montdz rozebraného

klik. udstroji. P¥i provddéni

dilé¢ich montdZ{ postupujeme

podle piislusnych odstavci.

a/ nejprve nalisujeme do vniti-
nich setrvaénikid ojniéni ce-
py tak, aby jejich cela byla v
roviné s vnéjsi plochou setr-
vacnikd. Cepy mus{i sméfovat
ptesné kolmo k ploSe setrval-
nikd. K této prédci pouZivdme
dhelniku nebo voditka, které je
sou&dsti sady specidlnich pii-
pravkd pro demontdZ a montdz
klikovych mechanismi,

b/ na &ep levého vnitfnfho se-
trvadiniku nasadime ojnici s
lo?iskem a distan&nimi podloZ-
kami. Levy vn&j8{i setrvacénik
ptiloZime, pomoci dhelniku vy-
rovndme a slisujeme., Po sliso-
vani zkontrolujeme, zda se rys-
ky, kterymi byl klik. mechanismus
pted rozlisovdnim oznalen kry-

ji, pfipadné dorovndme s pouZi-

tim médéné paliéky.

3. 2. MOUNTING THE CRANK MECHANISM

The assembly of the dismantled crank

Yo
mechanism is described below. For
the specific assembly operations adhere
to the relevant paragraphs.
a/ Press the connecting rod pins
in the inner flywheels, whereby
the faces of the pins must éet
in line with the flywheel outer
surface. The pins. must face in
the precise perpendicular positi=-
on the flywheel surface. Use for
the job a set square or the guide
which is included into the set of
the special crank mechanism dia-
ssembly and assembly jigs.
b/ Fit the connecting rod with
bearing and distance washer
on the left-hand inner flywheel
pin. Attach the outer flywheel,
adjust it with the set square
and press it in. After having
finished the pressing job,
check the gauge lines the crank
mechanism was marked with before
it had been dismantled /they
mus lie in line/. Use a copper
mallet for the readjgstment if

necessary.




3. 2. MONTAGE DE L EMBIELLAGE

Dans le procédé méntionné

plus loin on décrit le montage
de 1 embiellage démonté., Pour
effecteur les montages partiels,
on procdde suivant les paragra-
phes respectifs.
a/ d abord, monter 3 la presse

les tourillons de bielle

dans les volants intérieurs

de facon a ce que leurs fronts

sotent dans le plan avec la

surface extérieure de ces vo-u

lants. Les tourillons doivent
8tre précisément perpendicu-
laires a la surface des volants
ytiliser pour ce travail une
équerre ou un guide qui fait
partie du jeu d outils spé-
ciaux pour le montage et le
démontage des mécanismes d~
embiellage.

monter la bielle avec le rou-

b/

lement et les cales d écarte-
ment sur le maneton du volant
intérieur gauche. Ajouter

le volant extérieur gauche,
régler au moyen d une

équerre et serrer 3 la presse.
Vérifier ensuite si les rainu-
res que portaient les pidces

du mécanisme avant le démontage)
coincident, sinon, effectuer
1l ajustage précis & 1 aide

d'un maillet en cuivre.

3. 2. KURBELGETRIEBE-MONTAGE

Unten ist die Montage des
zerlegté%’Kurbelgetriebes besch-
rieben. Bei Teilmontagen ist nach
zustdndigen Absatzen zu
verfahren.

a/ Zuerst in innere Schwungschei~-
ben Kurbelzapfen so einpressen
dass derren Stirnflichen mit
ausserer Schwungscheibenfliche
fluchten. Zapfen missen senk-
recht zur Schwungscheibenachse
gerichtet sein. Dazu Winkelei-
sen oder Fihrung vom speziel-
len Vorrichtungssatz zur
Montage und Demontage von Kur-
belgetrieben verwenden.

b/ Pleuel mit Lager und Distanz-

unterlagen auf Zapfen der lin-|

ken Innenschwungscheibe
installieren. Linke Aussere

Schwungscheibe beilegen, mit

Hilfe des Winkeleisens aus-

richten und zusammenpressen.

Kontrollieren, ob sich die

Striche’ decken, mit denen

das Kurbelgetriebe markiert

wurde, bzw. mit Kupferhammer

ausrichten.

3. 2. MONTAJE DEL MECANISMO CIGUENAL

En el procedimiento mencionado
3

B
mds adelante se describe &1 montaje

del mecanismo ciglenal desensambla

do. Para realizar los ensambles

parciales procedemos conforme a los

pdrrafos respectivos,

a/ Primero montamos a presidn los

b/

gorrones de biela en los volantes
interiores de manera que sus
caras frontales estén en le mismo
plano con la superficie exterior
de los volantes. Los gorrones tie-
nen que estar exactamente perpen-
diculares a la superficie de los
volantes. Para esta operacidn

se utiliza la escuadra o la quia
que forman parte del juego de
dispositivos especiales para des-
montar y montar los mecanismos
ciglienal

Sobre el gorron del volante inte-
rior izquierdo montamos la biela
con cojinete y arandelas distan-—
ciadoras. El volante exterior iz-
quierdo lo arrimamos, nivelamos
con ayuda de la escuadra y monta-
mos a presién. Acto seguido con-
trolamos de si cubren las rayas
con que fue marcado el mecanismo
cigliefial entes de desmontado

a presion resp. efectuamos el
posicionamiento correcto con ayuda

de un mazo de cobre.




c/ po dorovndni vloZ{ime levou
polovinu do pfipréxkp a s
pomoci voditka S-204 zalisuje-
me stredovy Cep. Na stfedovy
¢ep nasadime loZisko 6206 C 36
vyplnéné tukem a rozpérny krou-
Yek. Labyrintové tesnéni{ nasa-
dime na tukem potfeny rozpérny
krouzek tak, aby jeho osazeni
/niz8{ &dst/ sméfovala k pravé
poloviné klik. mechanismu. Poté
nalisujeme druhé loZisko.

d/ na stfed. <¢ep nasadime pravy
vnit¥ni setrvadnik /ojniéni
tep je zalisovdn, pozor na poo-
to¢eni © lSOO/po urovndni po-
dle rysek se smontovanou levou
stranou slisujeme.

e/ na ojniéni &ep pravého setr-—
vadniku nasadime ojnici s
loziskem a distancnimi krouzky.
Po presazeni v lisovacim pri-
pravku usadime klik. mechanismus
tak, aby ojniéni cep byl
co nejvéts{ plochou op¥en o
sténu lisovaciho bubnu. Potom
pfiloZime pravy vnéjsi setr-
vac¢nik, ktery urovndme podle
rysek na kolmost k ¢epu a sli-

sujeme.

i
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c/ Then put the left-hand
half of the crank mechanism into
the jig and use the 53564 guiding
insert to press in the centre
pin. Fit the bearing No. 6206 C 36
/packed with grease/ and the dis-
tance ring on the centre pin.
Smear the distance ring with
grease and fit on it the labyrinth
packing so that its /lower part/
under the collar is turned toward
the right-hand half of the crank
mechanism. Then press in the
other bearing.

d/ Fit the right-hand inner
flywheel on the centre pin /the
crankpin is already pressed in/ so
that it is turned through 180°
/Fig. /+ and after aligning it
according to the index lines, press
it together with the assembled left-
hand side of the crank mechanism.

e/ Fit the connecting rod
with the bearing and distance
rings on the crankpin of the
right-hand flywheel and then re-
position the crank mechanism in the
pressing jig so that the largest
possible area of the crankpin bears
against the side of the press drum.
Then locate the right-hand outer
flywheel, adjust it in perpen-
dicular position on the crankpin

according to the index lines,

and press the assembly together.




c/ ceci fait engager la
moitié gauche dans le montage et
poser 1 axe central au moyen du
guide S-204. Enfiler sur 1 axe
le roulement 6206 C 36 garni de
graisse et la bague entretoise.
poser le palier 2 labyrinthe sur
la bague entretoise enduite de
graisse de manidre que sa partie
plus basse derridre 1 épaulement
se dirige vers la moitié droite
de 1 embiellage. Poser ensuite
3 la presse le second roulement.

d/ poser sur 1l axe central
le volant intérieur droit /i ma-
neton engagé/ suivant la fig.
Attention A la rotation de 180°.
Aprés 1 ajustage suivant les repé-
res 1 assembler 2 la presse avec
la partie gauche assemblée.

e/ enfiler sur le maneton
du volant droit la bielle avec
la bague et les rondelles entre-
toises, Aprds la pose dans une
presse ajuster 1 embiellage
de maniére que le maneton s appuig
par la plus grande surface pos-
sible contre la paroi du tambour
presseur, Appliquer le volant
extérieur droit, 1 ajuster sui-
vant les repdres pour qu il soit
perpendiculaire & 1 axe et

assembler le tout a la presse.

c/ Nach dem Ausrichten
linke Kurbeltriebhdlfte in die
Vorrichtﬁhé einsetzen und mit
Hilfe der Fihrung S$-204 Mitten-—
zapfen einpressen. Auf diesen
Zapfen Kugellager 6206 C 36
/mit Fettfullung/ und Spreiz-
ring einfetten und Labyrinth-
dichtung so aufschieben, dass
der niedrigere Teil vom Absatz
zur rechten Halfte des Kurbel-
triebs zeigt. Danach das zweite
Lager eintreiben.

d/ Auf den Mittenzapfen
rechte innere Schwungscheibe
aufsetzen /Pleuelzapfen be-
reits eingepresst/ - Abb,
Achtung auf Drehung um 180°
achten! Nach Ausrichten auf
Rissmarken wird sie mit der
zusammengebauten linken
Seite zusamengepresst.

e/ Auf den Pleuelzapfen
der rechten Schwungscheibe
Pleuelstange mit Lager und
Distanzringen aufsetzen, nach
dem Versetzen in der Press-
vorrichtung Kurbeltrieb so
ausrichten, dass sich der Pleu-
elzapfen mie einer mdglichst
grossen Fldche an der Wand
der Presstrommel abstutzt.
Danach rechte &dussere Schwung-
scheibe auflegen, entsprechend
der Rissmarken senkrecht zum
zZapfen ausrichten und

zusammenpressen.

c/ daspués del enderezamiento
insertamos la mitad izquierda en el
dispositivo y valiéndonos dejas quia
5$-204 montamos a presidn el gorrdn
central. Sobre este gorrdn corremos
el cojinete 6206 C 36 cargado con
grasa, asf como el anilloc distancia-
dor. La empaquetadura de laberinto
la montamos sobre el anillo distan-
ciador untado con grasa de manera
que su parte /mds baja/ esté orien-
tada a la mitad derecha del mecha-
nismo cigiiefial. Acto seguido monta-
mos a presion el otro cojinete.

d/ sobre el gorrdn central
calamos el volante interno derecho
/el gorrén de biela est4 montado
/~cidado de 1la
fraccidén de vuelta en 180° - y

a presion/ /fig.

después del ajuste conforme a las
rayas lo comprimimos con el lado
izguierdo ensamblado.

e/ sobre el gorrdn de biela
del volante derecho calamos 1la
biela con el cojinete y los anillos

distanciadores. Después del deca-

laje en el dispositivo para pren-
sar ajustamos el mecanismo cigiiefal
de manera que el gorrdn de biela
apoye con la mdxima superficie po-
sible en la pared del tambor pren-
sado. Acto seguido arrimamos el
volante externo derecho, lo ajusta-
mos conforme a las rayas para el
esté perpendicular al gorrédn y

comprimimos.




3. 3. KLIKOVY MECHANISMUS

- stfedéni -

r 3

Pfed stfedénim je nutné premé-
fit, zda se rysky kryjf{ a jsou

v jedné roviné. P¥ipadné& odrov-
ndme poklepem mé&d&nou palidkou
pravy nebo levy setrva&nik do
Zdddna polohy a zkontrolujeme
axidlni vili ojnic dle tabulky.
Pfi stfedénf nikdy neklepeme na
setrvaéniky nebo &epy Z¥eleznym
kladivkem, PdkyS-201 nebo speciel-
nfich kle$t{ S-203 pouZijeme

v pfipadé, Ze je t¥eba setrvaéniky
rozevift.

3. 3. CENTRING CRANK MECHANISM

2

Before centring the crank
mechanism check that the index
lines coincide and that tehy are
in a single plane. If necessary,
tap the right-hand or the left-hand
flywheel with a copper mallet
bring it into the required position,
and check the axial clearance of to
the connecting rods according to
the table. When centring the crank
mechanism, never tap the flywheels
on crankpins with an iron hammer.
Use the S-201 lever or the $-203

special pliers only when it is

necessary to spread the flywheels
apart.
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3. 3. EMBIELLAGE - centrage

o

Vérifier avant le centrage
si les repéres coincident et se
trouvent au m&me plan. Amener
en cas de besoin le volant droit
et gauche au moyen d “un maillet
en cuivre dans la position dé-
sirée et contrdler suivant le
tableu le jeu axial des bielles.
Ne jamais appliquer aux volants
ou auy axes pendant le centrage
des coups de marteau en acier.
gtiliser le levier S-201 ou la
pince spéciale S-203 seulement
lorsqu il faut écarter les vo-

lants.

3. 3. KURBELTRIEB - Zentrieren

» 3

Vor dem Zentrieren ist
nachzumessen, ob sich die
Strickmarken decken und sich in
einer Ebene befinden. Eventuell
ist mit einem Kupferschlegel
die rechte oder linke Schwung-
scheibe in die geforderte Posi-
tion zu klopfen. Danach Pleuel-
stangenaxialspiel gemdss Ta-
belle ilberpriifen. Beim Zentrie-
ren darf niemals mit einem
Eisenhammer auf Schwungscheiben
oder Zapfen geschlagen werden.,
Hebel S-201 oder Spezialzange
$-203 werden fir den Fall ange-
wéndet, dass die Schwungrider
auseinandergenommen werden
missen.

3. 3. MECANISMO CIGUENAL - centraje

Antes de efectuar el centraje
hay que ver si las rayas se cubren
Y si estdn en el mismo planoc. En
cuanto sea necesario ajustamos el
volante derecho o izguierdo, con
ayuda de un mazo de cobre,para
que ocupe la posicidn deseada y
controlamos la holgura axial de
las bielas segin la tabla. Al efe-
ctuar el centraje nunca asestamos
golpecitos sobre los volantes
0 gorrones con martillo de hierro.
Utilfcense las palancas S-201
resp. las pinzas enspeciales S-203
cuando es preciso separar un poco

los volantes.




pal&i popis stfedén{ je moZno
povaZovat za zdkladni voditkg )

k provadéni této prdce, nebo

se jednd o dkon, ktery vyZaduje
odborné vyskoleni a praxi. Vy-
rovndvdni klikového mechanismu
poklepem na setrvacniky provd-
dime vyhradné na vyjmutém klik.
mechanismu z hrotd stfediciho
pfistroje. Upozorhujeme, Ze
stfedici ptistroj musi byt

v bezvadném stavu, aby nedoSlo

ke zkresleni vysledkd méfeni.
pdle uvddime ndvod k odstranéni
zjisténych vy388ich dchylek
vyst¥ednosti neZ pfedepisuje
dokumentace , t. j. vy35i neZ
0,02 -0,03 mm

obr. ¢&. 1 : Povrchy setrvaénikd
nejsou v jedné roviné/nekryji se/

Mista, kde indikdtorové hodinky

vykazuj{ maximdlni hodnotu, oznacime

kfidou na povrchu setrvaéniku.
Klikovy mechanismus vyjmeme z
hrot@ a stfedni setrvacniky po-
depfeme tak, aby krajni setr-
vaénik byl oznalenim nahofe. Na
oznadend mista klepneme dle

potifeby médénou palilkou, az

dosdhneme Zddaného vysledku.

The following description
can be considered a guide to the
centring of the crank mechani@mﬂ
a job which has to be done by a
skilled and experienced worker.
For aligning the crank mechanism
ty tapping the flywheels, the
mechanism has to be removed from
the centres of the centring
fixture. This fixture must be
in perfect order to ensure that
the measuring results will not
be distorted. Here, we also in-
clude instructions for removing
the ascertained excentricity de-
viations exceeding those re-
commended by the documentation,
i. e. greater than 0,02 to 0.03
mm /Figs. /

Fig. 1 : Surfaces of the
flywheelslare not in a single
plane /do not coincide/.

On the surface of the
flywheel, mark with chalk the
points at which the dial in-
dicator indicates the maximum
value. Take the crank mechanism
out of the centres and support
the middle flywheels so that
the outside flywheel markings
are on the top. Then tap the
flywheel at the marked points
with the copper mallet until

the desired result is obtained.




La description suivante du
centrage peut service de guide
forfiamental A la réalisation de
cette opération, car il s’agit
d’un travail exigeant une forma-
tion professionnelle spéciale et
une riche expérience. Ne dresser
17 embiellage A coups de maillet
qu ‘apr®s sa dépose des pointes
de 1 appareil de centrage. Cet
appareil doit €tre en parfait
état pour que les résultats des
mesures ne soient pas f4ssués,
Cci-apr®s on donne des instruc-
tions pour 1°élimination des
écarts d “excentticité é&ventuels
lorsqu"ils dépassent les valeurs
prescrites par la documentation,
3 savoir 0,02 3 0,03 mm /fig.
Fig. 1 : les faces des vo-
lants ne sont pas au méme niveau
/ne coincident pas/. Marquer &
la craie sur la face du volant
les endroits ou le comparateur
3 cadran indique la valeur maxi-
male. Retier 1 embiellage des
pointes et caler les volants in-
térieurs de manidre que le repére
sur le volant extérieur se trouve
en haut. Appliquer suivant le
besoin quelques coups de maillet
en laiton aux endroits repérés
jusqu™a 1 “obtention du résultat
requis.

Die nachfolgende Beschrei-
bung der Zentrierarbeit kann als
Grundleitfaden flir#iie Aus-
filhrung dieser Titigkeit be-
trachtet werden, denn es handelt
sich um eine Arbeit, die fachli-
che Ausbildung und Praxis vor-
ausssetzt. Das Ausrichten des
Kurbeltriebs durch Klopfen auf
die Schwungrider erfolgt aus-
schliesslich am aus den Spitzen
des Zentriergerates herausge-
nommenen Kurbeltrieb, Wir machen
darauf aufmerksam, dass sich das
Zentriergerat in ausgezeichnetem
Zustand befinden muss, damit die
Messergebnisse nicht verfilscht
werden. Falls hohere Exzentrizi-
tdtswerte als die in der Doku-
mentation vorgeschreibenen fest-
gestellt werden, also Werte uber
0,02 - 0,03 mm,

ranzen auf folgende Weise zu

sind diese Tole-
beseitigen /Abb.

Abb, 1 / = Die Schwung-
scheibenoberflachen befinden
sich nicht in einer Ebene
/sie decken sich nicht/.

Die Stellen, an denen die
Messuhr HOchstwerte anzeigt,
mit Kreide auf derSchwungschei-
benoberfliche kennzeichnen. Kur-
beltrieb aus den Spitzen des
Zentriergerates herausnehmen und
mittlere Schwungscheiben so ab-
stutzen, dass sich die Markie-
rung an der 3dusseren Schwung-
scheibe oben befindet. So lange
mit einem Kupferschlegel auf
die markierten Stellen klopfen,
bis die geforderten Ergebnisse

erreicht sing.

La siguiente descripcidn del
centraje puede considerarse como
instruccidn bdsica para efectuar
esta operacidn porgque se trata de
un trabajo que requiere adiestra-
miento profesional y préctica.
Para enderezar el mecanismo
ciglieflal por golpecitos asestados
sobre los volantes, el mecanismo
ciglienal tiene que estar extrafdo
incondicionalmente de las puntas
del aparato centrador. Advertimos
que el aparato centrador tiene
que estar en estado impecable
para que los resultado de la me~
dicidn no resulten desfigurados.
Mds adelante mencionamos la in-
struccidn de cémo compensar las
desviaciones de mayor importancia
de la excentricidad en compara-
cidn con la prescrita por la do-
cumentatidn, o sea la superior a
0,02 - 0,03 mm, /Fig.

Fig. 1 : Las superficies de
los volantes no estdn en el mismo

plano /no se cubren/.

Marcamos con yeso /en la su-
perficie del volante/ los puntos
donde el comparador de cuadrante
indica el valor mdximo. Sacamos el
mecanismo cigiefial de las puntas_ y
apoyamos los volantes centrales de
manera que el volante extremo se
encuentre orientado con la marca
para arriba. Asesstamos golpecitos

sobre los puntos marcas, en cuanto

i

sea necesario, con el mazo de cobre, |

hasta consequir el resultado

deseable.




2.Mista, kde indikdto-
rové hodinky zaznamenaj{
maximdlni hodnoty pozna-
mendme kifidou. V naSem p¥ipadé
je cely klikovy mechanismus
prohnut. Po vyjmuti z hrotu
podepfeme jeden z krajnich se-
trvaénikd tak, aby k¥idou oz~
nac¢end mista byla vzniru. Pro-
t&jsi ¢dst mechanismu pfidrzi-
me rukou a médénou palickou
klepneme na stfedni setrvadniky
v misté oznaceni, nebo rozpi-
nacimi kledtémi S-203, je moZno
piimo v hrotech v misté proti
oznaCeni vnit¥ni setrva&niky

roztdhnout.

d.Levé a pravé setrva-
&niky jsou v misté
proti ojni¢nim Cepim sevfeny.
PouZijeme rozpinacich kledt{
S$-203. Klikovy mechanismus’
opét kontrolujeme v hrotech
a jednd-li se o nepatrné ro-
zevieni, miZeme setrva&niky
ponechat v hrotech a pomoci pi-
ky S-201 je rozeviit. Jsou-li
krajni setrvaéniky sevieny v
mistech proti ojniénim &epim
je nutno je rozeviit. Po vyj-
mut{ z hrotd uhodfme na setr-
va&niky ze strany jak naznaéuji

Sipky.

Fig. 2 : mark with chalk the

points, where the dial indicator
records the maximum values. In
our case the whole crank mecha-
nism is bent. Take the crank me-
chanism out of the clamping
between the centres, support one
end flywheel in such a way that
the chalk marks are up. Hold the
opposite end with a hand and tap
with the copper mallet on the
mid flywheels, on the places
where they are marked, you may
expand the inner flywheels apart

at the points opposite to the

marks while the mechanism is still

clamped between the centres.
Fig. 3 : the left- and
right-hand flywheels are closer
at the points opposite to the
connecting rod pins. Use for
expanding the S-203 pliers.
Test the crank mechanism clamped
between centres. If the
closing is minor, the expanding
operaion may be made with
the $-201 lever. If the end
flywheels are closed at
the points opposite to the
connecting rod pins, they must
be forced apart, After having
removed the crank mechanism
from the centres, give the
flywheels blows in the dire-

ction indicated by the arrows.

g




Fig. 2 : Mettre des repdres
3 la craie aux points ol les
aiguflies de 1 indicateur mon-
trent des écarts maximums. Dans
notre cas tout le mécanisme de
1’embiellage est fléchi. Aprés
dégagement de la touche, appuyer
un des volants extérieurs de fa-
gon A ce que les points marqués
a4 la craie soient en haut. Sai-
sir dans la main 1~ autre extré-
mité du mécanisme et, au moyen
d7un maillet en cuivre, appliquer
un coup aux volants intermé-
diaires sur leurs repaires ou,

34 17 aide de la pince d“écarte-
ment S-203, écarter ces volants
en appuyant directement au niveau
des touches de 1 indicateuer et
du c8té opposé aux reperes.

Fig. J : Les volants droits
et gauches sont serrés aux points
opposés aux tourillons de bielle.
Utiliser les pinces d “écartement
S-203.

1’embiellage aux touches de 1~

Vérifier de nouveau

indicateur et si 1 écartement est
insignifiant, on peut écarter

les volants & 17aide du levier
5-201 tout en les laissant entre
les touches. Si les volants
extérieurs sont serfaut les
écarter. Aprés avoir retiré le
mécanisme hors de 1 indicateur,
appliquer sur les volants des
coups de maillet de cdté dans le

sens indiqué par les fl&ches.

Bild 2 : Mit Kreide Ste-
llen markieren, wo Hbchstwerte
angezeigt werden. Das’dgrgestel—
lte Kurbelgetriebe ist durch-
gebogen. Eine der Randschwungs-
cheiben aus Spitze herausnehmen
und so abstiltzen, dass die mit
Kreide markierten Stellen oben
sind. Gegenliberliegenden Kurbel-
getriebeteil mit Hand festhalten
und mittlere Schwungscheiben
an markierter Stelle mit Kupfer-
hammer beklopfen oder diese
direkt in Spitzen gegeniiber
Markierung mit Spreizzange
S5-203 spreizen.

Bild 3 : ILinke und rechte
Schwungscheibe sind an den
Kurbelzapfen gegeniiberliegenden
Stellen verklemmt. Spreiz-
Kurbel-
trieb erneut zwischen Spit-

Zange S$-203 verwenden.
zen kontrollieren. Wenn es sich
um ein leichtes Spreizen
handelt, Schwungscheiben
zwischen Spitzen belassen und
mit Hebel S-201 spreizen. Sind
die Randschwungscheiben an -
Stellen gegeniiber den Kurbel-
azpfen verklemmt, missen sie ge-
spreizt werden. Schwungscheiben
aus Spitzen herausnehmen und
von der durch Pfeile markierten

Seite schlagen.

Fig. 2

los lugares donde el comparador

: Marcamos con yeso

de cuadrante registra valores
mdximos, En nuestro casc estX
todo el mecanismo cigiliefal
flexionado. Después de la extra
ccidn de la punta apayamos uno
de los volantes extremos de
manera que los lugares marcados
con yeso estén orientados para
arriba. Sustentamos 1la parte
opuesta del mecanismo con la
mano y asestamos golpecitos con
el mazo de cobre sobre los vo-
lantes centrales en el lugar
marcado, resp. podemos alejar
los volantes interiores con
ayuda de las tenazas extensoras
§-203 directamente en las puntas
en el lugar frente a al marca
de yeso.
Fig. 3 :

izquierdos vy derechos estdn

Los volantes

comprimidos en el lugar frente

a los gorrones de biela.
Ulitizamos las tenezas extensoras
§~203. Controlamos el mecanismo
ciguefal otra vez en las puntas
y si se trata de un estrecha-
miento insignificante podemos
dejar los volantes en las puntas
y extenderlos con ayuda de la
palanca S-201. Cuando estdn
comprimidos los volantes extremos
en los lugares frente a los
gorrones de biela hace falta
alejarlos. Después de extraer los
volantes de la puntas asestamos
golpes sobre los mismos desde el

lado como lo sefalan las flechas.

|




vacniky jsou

reny. Je tfeba je

znactuji{ Sipky.

UPOZORNENT:

kruh /Celo/.

4, 1evé a pravé setr-

rozev-

v mistech

proti ojniénim ceplm seviit.
Po vyjmuti z hrotd uhodime na

setrvaéniky ze strany jak na-

Upozoriujeme, ¥e stifedéni a kon-
trolu provddime tak dlouho, do-.

kud nedosdhneme dovolené radi-

dlni hdzivosti &epl klikového
mechanismu maximdlné 0,02 + 0,03 mm.
Po vystfedén{ klikového mecha-
nismu zkontrolujeme axidlni vile

a namontujeme Cisty stfedni klikovy

Fig. § : left- and right hand
flywheels are too opened and must

be closed at the points opposite to #°

the connecting rod pins. Take the
crank mechanism from clamping between
the centres and give the flywheels
blows from the side indicated by
the arrows.

NOTE

Go on centring and testing so
long until you achieve the admissible
radial run-out of the crank mecha-
nism pins, which must be less than
0.02 + 0,03 mm. After having centred the
crank mechanism test the axial
play and mount the cleaned mid crank
ring /face/on.
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Fig. § : Les volants droits
et gauches sont écartés. Il faut
les serrer gux points opposés
aux tourillons de bielle., Aprés
avoir retiré le mécanisme hors
de 1 indicateur, appligquer sur
les volants des coups de maillet
de cBté dans le sens indiqué par
les fléches.

NOTA

Effectuer le centrage et les
vérifications jusgu & ce que
1 excentricité des manetons du
mécanisme atteigne au maximum
0,02 + 0,03 mm. Apres centrage du
mécanisme, vérigier le jeu axial
et monter 1 anneau central propre

du vilebrequin.

Bild §

Schwungscheibe stehen ab und

missen an

Linke und rechte

den Kurbelzapfen# *
gegenlberliegenden Stellen
herausnehmen und von der nit
Pfeilen markierten Seite zusa-
mmenklopfen,

HINWEIS

Zentrieren und Kontrolle
so lange vornehmen, bis der
zulassige Radialschlagwert der
Kurbelgetriebezapfen max.
0,02 + 0,03 mm betridgt. Kurbel-
getriebe zentrieren, Axial-
schlagwert der Kurbelgetriebe-
0,02 + 0,03 mm
betragt. Kurbelgetriebe zentrie-

zapfen max,

ren, Axialschlagwerte kontro-
llieren und sauberen mittleren

Kurbelring /Stirn/ montieren.

en los lugares frente

Fig. 4 :

izquierdos y derechos estdn abi

Los volantes
ertos. Hay que reducir su distancia
a lecs
gorrones de biela. Después de
sacarlos de las puntas asestamos
golpes sobre los volantes desde el
lado indicado por las flechas.

ADVERTENCIA

Advertimos que hace falta
centrar y controlar los volantes
hasta conseguir el descentrado
radial permitido de los botones
del mecanismo ciguefial de
0,02 + 0,03 mm como mdximo. Después
de centrado el mecanismo cigliefal
controlamos las holguras axiales y
montamos el aro cent£al limpio del
ciguenal /frente/.




Iv. PO DV OQZEK

4.1. vyjmuti pfedniho kola

Povolime a vySroubujeme matici
hridele kola a sejmeme pdrovou
podlozku, povolime stahovacy
Sroub hridele kola na levém kluzdku
a hridel vysuneme. Dbdme na to, aby
se pfi demontdzi kola z predni vidli-
ce neuvolnily brzdové desti&ky. Po
vyjmuti predniho kola doporudujeme

vsunout mezi brzdové destilky vlozZku o

stejné tloudfce jako je brzdovy kotoud,

nebo silnéjsi, a tuto zajistit proti
vypadnuti. P¥i montdZi dbdme, aby po
vyjmut{ vlioZky /mezi brz. desti&kami/
Sel kotou& brzdy lehce nasunout mezi
brzd. desticky, a aby h¥idel kola

byl naprosto &isty, slabé potfeny
tukem. Po nasunuti h¥idele do kola
nasroubejeme matici a dotdhneme. Pro-
pérujeme nékolikrdt pfedni vidlici a
potom teprve stdhneme osu kola

Sroubem na levém kluzdku.

Iv. CHASSIS

4. 1. FRONT WHEEL REMOVAL

Loosen and usncrew the nut of
the froun wheel axle and remove
the dust protecting ring, loosen
the clamping bolt of the wheel
shaft on the left hand slider and
shift out the shaft. Watch not
to loosen the brake plates when
removing the wheel from the front
fork. After removing the wheel it
is recommendable to enter between
the brake plates a filler of the
same thickness as the brake disk,
or a stronger one and secure it
against falling out. During assem-
bly watch the brake disk to
get easily slipped between the
brake plates after having re-
moved the filler /between the brake
plates/, as well as the shaft
to be absolutely celean and smearek
slightly with grease. After slipping
the shaft into the wheel, screw and
tighten the nut. Push down weveral
times the front fork and only af-

terwards tighten the wheel axle with

the clamping bolt on the left hadn slider.




Iv. PODVOZEK

4.1. vyjmuti predniho kola

povolime a vySroubujeme matici
hiidele kola a sejmeme pérovou
podlozku, povolime stahovaci
Sroub hiidele kola na levém kluzdku
a hiidel vysuneme. Dbdme na to, aby
se pfi demontdzi kola z p¥edni vidli-
ce neuvolnily brzdové desticky. Po
vyjmuti pfedniho kola doporucujeme

vsunout mezi brzdové desticky vloZku o

stejné tlouZfce jako je brzdovy kotouéd,

nebo silnéjsi, a tuto zajistit proti
vypadnuti. Pfi montdZi dbdme, aby po
vyjmut{ vloZky /mezi brz. destifkami/
gel kotoud brzdy lehce nasunout mezi
brzd. desticky, a aby hfidel kola

byl naprosto &isty, slabé potfeny
tukem. Po nasunuti hfidele do kola
nasroubejeme matici a dotdhneme. Pro-
pérujeme nékolikrdt pfedni vidlici a
potom teprve stdhneme osu kola

groubem na levém kluzdku.

IV. CHASSIS

4. 1. FRONT WHEEL REMOVAL

Loosen and usncrew the nut of
the froun wheel axle and remove
the dust protecting ring, loosen
the clamping bolt of the wheel
shaft on the left hand slider and
shift out the shaft. Watch not
to loosen the brake plates when
removing the wheel from the front
fork. After removing the wheel it
is recommendable to enter between
the brake plates a filler of the
same thickness as the brake disk,
or a stronger one and secure it
against falling out. During assem-
bly watch the brake disk to
get easily slipped between the
brake plates after having re-
moved the filler /between the brake
plates/, as well as the shaft
to be absolutely celean and smearek
slightly with grease. After slipping
the shaft into the wheel, screw and
tighten the nut. Push down weveral
times the front fork and only af-
terwards tighten the wheel axle with
the clamping bolt on the left hadn slider.




Iv. CHASSIS

4, 1. DEPOSE DE LA#ROUE AVANT

Dévisser 1 écrou de 1 ”axe

de la roue et retirer la rondelle
Grower, desserrer la vis de se-
rrage du coté gauche du plongeur
et chasser 17axe. Veiller & ce
que la dépose de la roue de la
fourche avant en soit pas accom-
pagnée du desserrage simultané
des plaquettes de frein. C “est
pourquoi il est recommandé de
placer entre les plaquettes de
frein une cartouche, dont 1 “épa-
isseur soit identique & celle du
disque de frein et la bloquer.
vérifier au montage - apr2s
17enl®vement de la cartouche -
que le disque du frein peut etre
facilement placé entre les plaqu-
ettes de frein et que 1 arbre

de la roue est absolument propre
et légérement enduit de graisse.
Ensuite engager 1 “axe dans

la roue, visser 1“®crou et serrer
4 fond. Appuyer plusieurs fois
sur la fourche avant de serrer

1%extrémité gauche du plongeur.

SR

IV. FAHRWERK

4. 1. HERAUSNEHMEN DES VORDER-
RADES

Die Mutter der Radwelle
lockern und ausschrauben, Feder-
unterlangscheibe abnehmen,
Klemmschraube der Radwelle am
linken Gleiter lockern und Welle

herausschieben.

Dabei ist zu
achten, dass sich bei der
Raddemontage aus der Gabel die
Bremsplatten nicht lockern. Nach
Abnahme des Vorderrades wird

es empfohlen eine Einlage glei=~
cher Stdarke wie die Bremsschei~
ben, eventuel stdrker, zwischen
die Bremsplatten einzuschieben
und dieselbe gegen Ausfallen

zu sichern. Bei der Montage ist
darauf zu achten, dass nach
Abnahme der Einlage /zwischen
den Bremsplatten/ die Bremschei-
be sich leicht zwischen die
Bremsplatten einschieben 1l3sst,
und dass die Welle vollkommen
sauber sei, dabei leicht

mit Fett angestrichen. Nach
dem Einscheiben der Velle in
das Rad Mutter aufschrauben
und fest anziehen. Die Vorderga-|
bel mehrmals gut durchfedern und
erst dann die Radachse mit der
Schraube auf dem linken Gleiter

festklemmen,

IV. CHAsSIS

4f 1. DESMONTAJE DE LA RUEDA
DELANTERA
Afloje y desatornille 1a
tuerca del 4rbol de la rueda

delantera,

quite la arandela
eldstica, afloje el tornillo del
drbol de la rueda sobre el cursor
izquierdo y saque el drbol. Cuide

que no se sueltern las plaquitas

de freno durante el desmontaje de
la rueda desde la horquilla de-
lantera. Una vez sacada 1a rueda
delantera recomendamos interponer
entre las plaquitas de freno un
forro de iqual gruese como el
disco de freno, o bien mis grueso,
aseqgurandolo contra salida.

Cuide que - una vez sacado el
forro /entre las plaquitas de
freno/ - enntre el disco de frenos
fdcilmente a su lugar Y gque el
drbol de la rueda sea completa-
mente limpio, ligeramente untado
con grasa. Una vez jalado el eje
de rueda a su lugar, atornille

la tuerca, apretdndola bien.

Déle a la horquilla varios jalones
oprimiéndo sus resortes y sélo

después apriete el eje de la rueda
mediante el tronilo sobre el cursor

izquierdo.




»

yyIMUTE PREDNIHO KOLA 638

Odpojime 3roub lanka brzdy u pac-
<y brzdového kliCe. 0dsroubujeme mati-
ci hiidele kola a sejmeme pérovou pod-
lo7ku. Povolime stahovaci Sroub na
pravé koncovce kluzaku, hitidel vysune-
me a kolo vyjmeme. Pii montdZzi dbéme,
aby hiidel byl naprosto ¢isty, slabeé
natteny tukem. Po zasunuti hiidele do
kola na&roubujeme matici a dotahneme.
Propérujeme nékolikrat pfedni vidlici
a pak teprve stdhneme groubem pravou
woncovku kluzdaku. /Podle ndvodu sefi-
dime brzdu/.

REMOVING FRONT WHEEL 638

Remove the screw fastening the

» , front brake cable to the brake cam le-

ver. Unscrew the nut of the wheel spin-
dle and 1ift off the spring washer. Lo-
gsen the clamping bolt of the rignt-
hand slider and piece, take out the
wheel spindle, and remove the wheel.
Before refitting the front wheel, cle-
an the spindle well and smear it spa-
ringly with grease. After having refit-
ted the wheel, tighten the spindle nut
and then press the front fork down se-
veral times before tightening the clam-
ping bolt of the right-hand slider end
piece. Finally adjust the hand brake

according to the pertinent instructi-

ons.




DEPOSE DE LA ROUE AV 638

Dévisser la vis fixant le
cable bowden du frein au levier
de la came de frein.ngvisser 1’
g¢crou de 1 axe de roue et dépo-
ser la rondelle Grower.

Desserrer la vis de serra-
ge sur 1 embout droit du plonge-
ur, chasser 1 axe et déposer la
roue. Au remontage veiller a ce
que 1 axe soit propre et enduit
de graisse. Apres 1 engagement de
1 ‘axe dans la roue visser 1 écrou
et le serrer a fond. Enfoncer et
lacher plusieurs fois la fourche
AV avant de serrer 1 embout droit
du plongeur au moyen de la vis
/régler le frein suivant les in-

structions/:

AUSBAUEN DES VORDERRADS 638

Bremsseilschraube am Brems-
nockenhebel abschrauben, Radwel-
lenmutter abschrauben und Feder-
ring abnehmen. Klemmschraube am
rechten Endstuck des Gleitsticks
losen. Welle herauschieben und
Rad abnehmen. Beim Einbau ist da-
fur zu sorgen, dass die Radwelle
vollig sauber und leicht singe-
fettet ist.
Welle in das Rad Mutter aufschrau

ben und festziehen. Vordergabel

Nach Einschieben der

mehrmals durchfedern und erst
Gleitstuckende mit
der Schraube festklemmen. Brems
vorschriftsmassig einstellen.

dann rechtes.

EXTRACCION DE LA RUEDA DELANTERA
638

Quitamos el tornillo del
cap%e,del freno en la palanca de
la llave de freno. Desenroscamas
la tuerca del eje de 1a rueda %
quitamos la arandela eldstica.
Aflojamos el tornillo de apriete
en el terminal derecho del patin-
guia, desplazamos el eje y extra-
emos la rueda. Efectuando el mon-
taje cuidamos de la limpidez ab-
soluta del eje, untando este dl-
timo con grasa. Después de intro-
ducir el eje en la rueda, enros-
En-
saymos varias veces la elastici-

camos y apretamos la tuerca.

dad de la horquilla delantera y

recién después apretamos por el

tornillo el terminal derecho del
patin-quia. /Ajustamos el freno

segin las instrucciones respec-

tivas/.




4.2. VYIMUTI ZADNIHO KOLA

Vy3roubujeme kifidlovou matici lanka
zadni brzdy, odSroubujeme matici hiidele,
sejmeme pérovou podloZku a vyjmeme hiidel
na pravou stranu. Na levé strang vyjmeme
zdchyt reakce brzdy, rozpérku a vysuneme
kolo z undsSece. Po nachyleni motocyklu na
pravou stiranu kolo i s brzdovym vikem s
gelistmi vyjmeme. PPfi zpé&tné montdzi po-
stupujeme podobnym zplsobem. Pfekontrolu-
jeme vali brzdy /kolo se musi volng otd-
tet/, zda je zdchyt reakce sprévné nasa-
zen ve voditku na kyvné vidlici.

4. 2. REMOVING REAR WHEEL

Screw off the winged nut of the
redr 'brake cable and the wheel spindle
nut, lift off the spring washer, and
pull the spindle out to the right
side. Then remove the brake reaction
link with the spacer form the left-
hand side and disengage the wheel
from the rear wheel sprocket. Tilt the
machine to the right and take out
the wheel with the brake cover /backing
plate/ with brake shoes. For refitting
the rear wheel, reverse the procedure
of its removal. Check the rear brake
/the wheel must rotate freely, the brake
must not drag/ and the correct installation
of the brake reaction link in the guide

on the swinging arm.

EaG

1 30 kPa
(09 ibs/in?)

166 kPa

(17 tbstin*)

'i:E;‘{) kPa
(09 ibssin?)

:EE‘ZPGCi kPa

(1.4 ibs/in?)




4. 2. DEPOSSE DE LA ROUE AR

Dévisser 1 écrou A oreilles
du cable du frein arridre, reti-
rer 1 écrou de 1 ~axe de roud,
déposer la rondelle Grower et
chasser 1%axe vers la droite.
Retier du cB8té gauche le capteur
de la réaction du frein avec
1 entretoise et chasser la roue
de l'entraineur. Incliner la mo-
tocyclette vers la droite et dé-
poser la roue ensemble avec le
couvercle et les mAchoires de
frein. Reprendre au remontage
les mémes opérations en ordre
inverse. Vérifier le jeu du
frein /la roue doit tourner sans
frottement/ et contr8ler si le
capteur de la réaction est bien
monté dans le guide sur 1la
fourche oscillante,

4. 2, AUSBAUEN DES HINTERRADS

Fliigelmutter des Hinterrad-
bremsseils abschrauben, Rad-
wellenmutter abschrauben, Feder-
rign abnehmen und Radwelle an
der rechten Seite herausziehen,
Auf der linken Seite Brems-
reaktionsfanger und Spreizstiick
herausnehmen, Rad aus dem Mit
nehmer herausscheiben. Motorrad
zur rechten Seite neigen und
Hinterrad mit Bremsdeckel und
Bremsbacken herausnehmen. Beim
Einbau auf ahnliche Weise
vorgehen. Bremsspiel iiber-
priifen /das Rad muss sich
frei drehen/, kontrollieren,
ob der Bremsreaktionsfanger ri-
chtig in der Flhrung an der
Federschwinge sitzt.

4. 2. EXTRACCION DE LA RUEDA
TRASERA

Des$p;oscamos la ruerca de
mariposa ‘del cable del freno
trasero, desenroscamos la tuerca
del eje, quitamos la arandela
eldstica y extraemos el eje hacia
la derecha. E1 el lado izquierdo
sacamos el elemento de retenido
de la reaccidn del freno con la
pieza distanciadora Y desplazamos
la rueda del arrastrador. Despuds
de inclinar la motocicleta a la
derecha extraemos la rueda junto
con la tapa de freno Y con las
zapatas. Para efectuar el montaje
procédase de manera andloga.
Controlamos 1la holgura del freno
/la rueda tiene que dirar libre-
mente/ y el dispositivo de re-
tencidn de la reaccidn para ver
si estd bien montado en la gufa de
la horqguilla basculante,




4. 3. SEKUNDARNT RETEZ

pi# *funkci a Zivotnosti
fet&zu je rozhodujici, jak je
provddena jeho udrzba a sefi-
zeni. Hlavnim poZadavkem je,

aby v kazdé poloze kyvné vid-

lice mél Fetéz potfebnou vali,

tzn. ze v Zddné poloze kyvné

vidlice nesmi dojit k jeho

dplnému napnutf{. Serizovani

fetézu je nutno provadét takto:

a/ stroj postavime na stojan,
povolime matici h¥idele zad-
nihc kola /na levé strané stro-
je/ a ddle matici pouzdra feté-
zového kola /na pravé strané
stroje./. Potom povolime pojist-
nou matici M6 napindku Ffetézu
na obou strandch kyvné vidlice.

b/ vlastni napinani fetézu pro-
vddime postupnym utahovdnim
&roubd obou napindkd o stejnou
hodnotu /nap¥. 1 1/2 otdcky/

¢/ retéz md byt napnut tak, aby
pfi nadzdviZeni prstem hor-
niho gumového krytu /nohavice/
mél volny prihyb alespon o 3 cm.
Tento pruhyb zarucuje, Ze pfri
propruzeni kyvné vidlice zati-
yeného stroje nedojde k dplné-
mu napnuti Yetézu, které by
zkracovalo jeho Zivotnost, pri-
padné zpisobilo poskozeni lo-
7iska fetézového kola v prevo-
dové skrini.

4/ ddle je nutno dbdt, aby zad-

n{ kolo pfi sefizovdni feté&-

zu bylo v podélné rovin& vozid-
la, tj. aby obé kola byla v
zdkrytu. K méfeni roviny kol
pouzijeme vhodn& upravenou lak.
Nesprdvnda rovina kol /tj. zadni
kolo nesleduje stopu predniho
kola/ neptiznivé ovlivnuje

vlastnosti motocyklu.

4. 3. SECONDARY CHAIN -

Pr?pex care and correct ten-
sionning of the chain are decisive
for its funciton and long service
life. It is important for the
chain to have the necessary slack
in every position of the swinging
arm, i. e. the chain must never be
streched tautly whatever the
position of the swinging arm. To
adjust the chain,proceed as
follows:

a/ With the machine standing
on its stand, loosen the rear wheel
spindle nut /on the left-hand side/
and the nut of the rear-wheel
sprocket bush /on the right-hand
side/. Then loosen the M 6 lock
nut of the chain tensioners on
either side of the swinging arm.

b/ Then tension /or slacken/
the chain by gradually tightening
/or loosening/ the screws cof both
tensicners by the same number of
turns, e. g. 1 1/2 turns /Fig. /.

¢/ The chain is tensioned
correctly if, after releasing the
top rubber chainguard, the chain
can be lifted with the finger at
least 3 centimetres. This slack
ensures that the chain will never
be fully stretched during the
ride due to the up and down swing-
ing of the swinging arm, which
otherwise would result in shorten-
ing of the chain service life and
damaging of the bearing of the
secondary sprocket in the gearbox.

d/ It is also important that
both wheels are perfectly aligned
when adjusting the chain. To mea-
sure the alignment of the wheel,
use a suitably adapted lath. A
misalignment of the wheels
/if they do not follow one and the
same track/ unfavourably affects
the riding properties of the

machine.




4. 3. CHAINE SECONDAIRE

Le fonctionnement et la lon-

gévité de la chatne dépendent de, b
son entretien et réglage sé;gneuﬁ,
ta chalne doit avoir surtod? tou-
jours le jeu nécessaire dané
toutes les positions de la fourche
oscillante pour n“&tre jamais
sompldtement tendue. Régler 1la
tension de la chatne comme suit:
a/ mettre la machine sur la

béquille et desserrer Técrou de
17axe de la roue AR /du cdté
gauche de 1la motocyclette/ et
1“écrou de la douille du pignon &
chalne /du c8té droit de 1a ma-
chine/. Desserrer ensuite 1 écrou
de blocage M 6 du tendeur de
chalne des deux c8tés de 1a
fourche oscillante,

b/ tendre ensuite 1la chatne
en serrant progressivement de la
méme valeur les vis des deux ten-
deurs /par exemple de 1 1/2 tour/
- fig,

¢/ la chaine doit étre ten-
due de manidre 3 avoir une fldche
minimum de 3 cm lorsqu on souldve
du doigt le garde-cha%ne supé-
Cette flache
empéche la tension compléte de 1la
chalne au débattement de la

rieur en caoutchouc,

fourche oscillante de la machine
thargée qui réduirait sa longévité
et pourrait provoquer, le cas
échéant, 1 “endommagement du palier
Q pignon 3 cha%ne dans 1a boite
de vitesses,

d/ veiller également & ce que
le

la

Toue AR se trouve au réglage de
tension de la chatne dans le
Plan longitudinal du véhicule de
Mnidre que les deux roues soient

tlignées, Utiliser 3 vérification
Une

e,

latte de bois duement aména-
Si les roues ne sont pas
aligngeg /e est-3-dire si la roue
AR ne Suit pas la trace de la
Toue AV/, le comportement de la

motOCyclette laisse a désirer.

4. 3. SEKUNDARKETTE

Fir Funktion und Lebens-
dauer der Kette ist entschei-
dend, dass sie laufend gewartet
und eingestellt wird. Hauptfor-
derung ist, dass die Kette in
jeder Lage der Hinterradschwin-
ge das notwendige Spiel auf-
weist, es darf also in keiner
Lage der Hinterradschwinge zZum
v6lligen Spannen der Kette kom-
men, Die Kettenspannung wird
folgendermassen eingestellt:

a/ Maschine auf den Stan-
der stellen, Hinterradwellen—
mutter 10ssen /an der linken Mo-
torradseite/, Kettenradbuchsen-
mutter 18ssen /and der rechten
Motorradseite/, dann Sicherungs-
mutter M 6 des Kettenspanners
an beiden Seiten der Hinterrad-
schwinge 13sen,

b/ Das eigentliche Spannen
der Kette durch allmdhliches
Festziehen der Schrauben beider
Kettenspanner um den gleichen
Wert vornehmen /beispielsweise
11/2 Umdrehung/ - Abb,

¢/ Die Kette soll so ge-
spannt sein, dass sie beim An
heben durch den Kolben der obe-
ren Gummiabdeckung /Hosenschutz/
mindestens 3cm frei durchbieg-
bar ist. Dieses Spiel gewarlei-~
stet, dass es beim Durchfedern
der Hinterradschwinge bei
belastetem Motorrad nicht zum
vGlligen Spannen der Kette
kommt, was sich auf die Verkiir-
zung der Standzeit auswirken
bzw. die Beschiddigung des Ket-
tenradlagers im Getriebegehiuse
bewirken wiirde.

d/ Ausserdem ist dafiir zu
sorgen, dass sich das Hinterrad
beim Einstellen der Kettenspan-
nung in der Motorradlidngsebene
befindet, d. h.,

missen sich decken. Zum Messen

beide Rader

der Radgleichheit eine entspre-

4. 3. CADENA SECUNDARIA

Para el funcionamiento Yy la

vida dtil de fg’cadena es decisivo
el debido manteniemiento Y ajuste
de la misma. Lo mis importante

€s que la cadena ostente 1la
holgura necesaria en cada posi-
cidn de 1la misma, Horquilla lg

que quiere decir que en ninguna
posicion de 1a misma, la cadena
puede resultar tensada comple -
tamente. El ajuste de la cadena

se efectda como sigue:

a/ colocamos la mdquina sobre
el soporte, aflojamos 1la tuerca del
eje de la rueda trasera /en el lado
izquierdo de 1la mdquina/ y a conti-
nuacion la tuerca del buje de 1la
rueda de cadena /en le lado derecho
de la motocicleta/ Acto seqguido

aflojamos la tuerca de seguridad
M 6 del dispositivo tensor de 1la
cadena en ambos lados de 1a hor -
guilla basculante,

b/ Efectdese el tensado pro-
piamente dicho de 1la cadena por el
apriete de los tornillos de ambos
dispositovos tensores en el mismo
valor /por ejemplo en una revolu-
cién y media - fig. /

¢/ la cadena debe estar ten-

sada de manera que al levantar con
el dedo la cubierta de goma supe-
rior, la cadena ostente una infle-
xidn libre de 3 cm pro lo menos,
Esta inflexidn garantiza que a
cualquier basculamiento de 1a hor-
quilla de la mdquina cargada no
ocurre le tensidén completade la
cadena, la cual reducirfa su lon-
gevidad resp. dafiarfa el cojinete
de la rueda de cadena en la caja
de cambio,

d/ A continuacidn hay que
cuidar de que se encuentre la rue-
da trasera, al ajustarse al cade-
na, en el plano longitudinal del
vehiculo, o sea que las dos ruedas
de la motocicleta estén en una
linea, una detrds de 1la otra. Para




e/

£/

g/

po nastaveni vile fetézu.a
vyrovndni kol do jedné ro-
viny dof4hneme nejprve obé po-
jistné matice napindku fetézu,
matici pouzdra fetézového kola
a matici h¥idele. Po dotaZeni
matic se presvédéte, Ze nedos-
lo k opétnému napnuti a Ze fe-
tez md pfedepsany vykyv. Poté
set{dime zadni brzdu.

konec horniho gumového krytu
navlékneme do uloZeni a
stdhneme objimkou. Reté&z napne-
me zpisobem uvedenym v &dsti
"napindni Feté&zu".

sefidime zadni brzdu a po-

pfipadé téz"brzdovy spinat”

e/ After having adjusted the
chain and aligned the wheels,
first tighter the lock nuts at the
chain tensioners, and then the
nut of the rear-wheel sprocket bush
and the rear wheel spindle
nut. Then recheck the chain
tensioning /the recommended sag/,
and adjust the rear brake and the

STOP signal light swith.

f/ Refit the end of the top
rubber chainguard into its mount-
ing and secure it with the clamp-
ing sleeve.

g/ Well regulate the bowden
of rear brake and if needed also

the bowden of stop switch.




e/ aprds le réglage du jeu
de la chafne et 17alignement des
roues serrer d abord les deux
écrous de blocage du tendeur de
chafne, 17écrou de la douille du
pignon & chaine et 1 écrou de
1 arbre. Ceci fait, vérifier si
la cha®ne n a pas été trop ten-
due et a la fl&che requise.
Régler ensuite le frein arridre.

f/ engager 1 extremité du
garde~chatne supérieur en
caoutchouc dans le logement et
la serrer au moyendu collier de
serrage. Tendre la chaine comme
décrit au chapitre "Tension de
la chaine”.

g/ régler le frein arriére
et, le cas échéant, aussi L in-

terrupteur Stop /fig.

chend zugerichtete Latte ver-
wenden, Wird das nicht eingehal-
#én /d. h., das Hinterrad folgt
nicht der Vorderradspur/, werden
die Fahreigenschaften der Maschi-
ne unginstig beeinflusst.

e/ Nach Einstellen des Ket-
tenspiels und Ausrichten der
Rader in eine Ebene zuerst bei-
de Sicherungsmuttern des Ket-
tenspanners, dann die Kettenrad-
buchsen- und Radwellenmuttern
festziehen. Danach ist erneut zu
kontrolliern, ob die Kette den
richtigen Durchhang hat oder
wieder zu fest gespannt ist. Erst
dann Hinterradbremse einstellen.

f/ Das Ende des oberen Gummi
kettenschutzes in die Lagerung
einziehen und mit Muffe fest-
ziehen. Kette spannen wie im
Kapitel "Kettenspannen" be-
schrieben.

g/ Hinterradbremse und
eventuell auch Bremschalter
einstellen - Abb.

medir el plano de la ruades utili-
cese un listdn conveniente, E1
plano incorrectojyéuando la rueda
trasera no sigue la huella gde la
rueda delantera/ ejerce una in-
fluencia desfavorable en las ca-
racteristicas de la moticicleta,

e/ Después de ajustar la hol-~
gura de la cadena y las ruedas en
un solo plano, apretamos primero
ambas tuercas de seguridad del
dispositivo tensor de la cadena, y
luego la tuerca del buje de 1la
rueda de cadena y la tuerca del
eje. Una vez apretadas las tuercas
hay que cerciorrarse de si no haya
ocurrido una tension indeseable y
de si la cedena ostenta la infle-
xion prescrita. Acto sequido
ajustamos el freno trasero.

£/ Montamos el cabo de la cu-
bierta de goma superior en su
alojamiento y 1o apretamos por
abrazadera. Tensamos la cadena
aplicando el procedimiento men-
cionado en le pdrrafo "Tensado de
la cadena”.

g/ Ajustamos el freno trasero
resp. también la llave "de freno".
/Fig. /.




4. 3. 1. VYMENA, VYIMUTI A NASAZENT

sekunddrniho fetézu, bez

demontdze celofizdvieného krytu

pDdle uvadénym postupem provddi-

me vyménu nebo vyjmuti F¥etdzu

za predpokladu, Ze mdme k dis-

pozici novy nebo vyfazeny nd-

hradni fetéz stejné délky.

a/ povolime matici zadni h¥i-
dele a matici pfevodniku za-
dniho kola. Uvolnime napindky
retézu a zadni kolo posuneme co
nejvice dopredu.

b/ od8roubujeme Sroub zadni hor-
ni objimky gumového krytu a
tuto sejmeme. Stdhneme horni gu-
movy kryt /nohavici/ z uloZeni u
zadniho krytu.

c/ otd¢ime zadnim kolem tak dlou-
ho, az se na fetézu /v prosto-

ru stdhnutého gumového krytu/ ob-

jevi jeho spojovaci &ldnek. Aby po

rozpojeni spojovaciho &ldnku ne-
zapadl levy konec fet&zu do ple-
chového krytu, zajistime jej
pfedem tim, Ze mezi vdledky Fetd-
zu pobliZe spojovaciho &ldnku
provlékneme slaby Sroubovdk nebo
ty&ku. Po stlac¢eni gumového kry-
tu zajistime také pravy konce Ye-
tézu.

d/ spojovaci &ldnek rozpojime a
pripojime jim konec ndhradniho
vodiciho retézu nebo konec nového
tetézu k levé strané pdvodniho

retézu.

4. 3. 1. RENEWING SECONDARY CHAIN

without removing fully

closegt ¢hainguard

The following procedure can
be adopted for renewing the se-
condary chain provided you have
on hand a new or an old, discard-
ed chain of the same length.

a/ Loosen the rear wheel
spindle nut and the nut of the
rear-wheel sprocket. Then loosen
the chain tensioners and move
the rear wheel forward as far as
possible.

b/ Remove the screw of the
rear top clamping sleeve of the
rubber chain guard, and 1lift
off the clamping sleeve. Pull
the top part of the chainguard
out of its mounting at the guard
rear part.

c/ Spin the rear wheel till
the master chain link appears in
the area from which you have
removed the top chainguard part.
/Fig. /. To prevent the left-hand
end of the chain form falling
onto the metal guard after discon
necting the chain /master chain
link/, put a thin screwdriver or
rod between the chain rollers near
the master link. After pressing
a side the rubber guard, secure
in the same manner also the
right-hand end of the chain.

d/ Now disconnect the master
link and connect the end of the
prepared old.or new chain to the
left-hand end of the original
chain which isvnow ready to be

removed.




4. 3. 1. DEPOSE, RECHANGE ET POSE

de la cha%ne secondaire
sans enl&dvement du garde-
chaline compldtement

fermé

Rechanger ou déposer la
chaine comme indiqué ci-apres si
1 on dispose d une chalne neuve
ou d une chafne déja utilisée de
méme longueur:

a/ deserrer 1 écrou de
1 axe arridre et 1 écrou du
pignon & chalne de la roue aRr.
pesserrer les tendeurs de chatne
et pousser la roue AR aussi loin
gue possible en avant.

b/ déviser la vis du collier
de serrage arridre du garde-
chatne en caoutchouc et déposer
le collier. Retirer le la partie
arridre du garde-chatne en
caputchouc du logement.

¢/ tourner la roue AR
jusqu "& ce que le maillon de racH
cord de la cha®ne arrive % 1 es~
pace démasqueé par la dépose du
garde-chafne /fig. /. Pour que
1'extrémité gauche de la chatne
ne tombe pas aprés le dégrafage
dans le capot de protection en
tole, la bloquer d avance en in-
troduisant entre les rouleaux de
la chalne pr®s du maillon de
faccord un tournevis mince ou une
tige métallique. Comprimer le
Jarde~-chafne en caoutchouc et
bloguer également 1 extrémité
droite de la chatne.

d/ désassembler le maillon
de raccord et 1-utiliser au
faccordement de 1 extrémité dela
thatne de quidage de rechange ou
4"une chatne neuve 3 1 extrémité

93uche de 1a chatne primitive.

4. 3, 1. AUSWECHSELN, AUSBAUEN
’UND AUFLEGEN der Sekun-
darkette ohne Abbauen degd

geschlossenen Ketten-

schutzes

Auf nachfolgend beschrie-
bene Weise ldsst sich die Sekun-
darkette auswechseln oder
herausnehmen, vorausgesetzt,
dass eine gleichlange neue oder
benutzte Ersatzkette zur Verfi-
gung steht.

a/ Hinterradwellen- und
Hinterradmitnehmermuttern 16-
sen, Kettenspanner 18ssen und
Hinterrad so weit wie m8glich
nach vorn schieben.

b/ Schraube der hinteren
oberen Gummischutzmuffe heraus-
schrauben und Muffe abnehmen,
oberen Gummischutz aus der La-
gerung am hinteren Schutz
herausziehen.

c/ Hinterrad so lange dre-
hen, bis sich an der Kette im
Abschnitt des abgezogenen Gummi-~
schutzes das Kettenverbindugs-
/Abb. / Damit
das linke Kettenende beim

glied zeigt,

Offnen des Verbindungsgliedes
nicht in den Blechkettenschutz
f3l1lt, wird vorher zwischen die
Kettenrollen nahe dem Verbin-
dungsglied ein schmaler Schrau-
benzieher oder eine kleine
Stange hindurchgesteckt, Nach
dem zZusammendricken des Gummi-
schutzes auch rechtes Ketten-
ende sichern.

d/ Verbindungsglied 6ffnen
und Ende der Ersatzteilkette
oder der neuen Kette an die
linke Seite der ursprilinglichen

Kette anschliessen.

4. 3. 1. RECAMBIO, EXTRACCIGON Y MON-

TAJE de la ruega,secundaria
sin el desmontaje del

cubrecadenas compacto

Bpliquese el procedimiento
descrito mds adelante para recam-
biar o extraer la cadena bajo 1la
condicién de estar a disposicidn
una cadena nueva o gastada de re-

serva del mismo largo.

a/ Aflojamos la tuerca del eje
trasero y la tuerca del transductor
de la rueda trasera, Aflojamos los
dispositivos tensores de la cadena
y desplazamos la rueda trasera en
cuanto sea posible hacia adelante.

b/ Desenroscamos el tornillo
de la abrazadera superior trasera
de la cubierta de goma y la quita-
mos. Quitamos la cubierta de goma
superior del alojamiento junto al
cubrecadena trasero.

c/ Giramos la rueda trasera
hasta aparecer /en le lugar de la
cubierta de goma gquitada/ el esla-
boén de unidn de la cadena. /Fig.
Para impedir que después de
desmontar el eslabdn de unidn el
cabo izquierdo de la cadena se
caiga en el cubrecadena de chapa,
introducimos entre 1lso rodillos de
la cadena cerca del eslabdn de unidn
previamente, un destornillador fino
o una varilla. Después de comprimir
la cubierta de goma afianzamos, asi-
mismo, el cabo derecho de la cadena.

d/ Desunimos el eslabdn de
unidén y con su ayuda acoplamos el
cabo de la cadena gufa de reserva
o el cabo de la cadena nuava al
lado izquierdo de la cadena origi-

nal. ’




e/ vyjmeme zajisténi levého konce
pivodniho fetézu, nadzvedneme
zadni kolo a st@ﬁ%omérnym tahem
za pravy Jjeho konec navlékneme
Jopatrné, abychom neposSkodili la-
kované nebo chromované dily/ no-

vy retéz na obé fetézova kola.

pired opétnym rozpojenim spojova-
ciho ¢ldnku zajistime oba konce
navléknutého fetézu zplsobem "c”
a pavodni Yetéz odpojime a vyj-
meme. V pripadé, Ze jsme uvedenym
zplsobem provedli vyménu za novy
fetez, zajistime tento novym spo-
jovacim &lénkem a pokralujeme Vv

prdci podle bodu "f" sekunddrn{

fetez &l. 4. 3. V pfipadé, Ze jsme
fetéz vyjmuli pouze za icelem
_oéetfeni, oSettime jej zndmym
zpsobem,opét zaménime za vodici
tetéz a spojime spojovacim
&ldnkem.

POZOR!

pojistka spojovaciho &ldnku musi
smefovat vyfezem proti sméru po-

hybu fetézu!

e/ Take away the screwdriver or rods securing the end of the original chain, lift the rear
wheel, and by pulling carefully and evenly the right-hand end of the original chain, slip the n
chain on both sprockets. Take care not to damage the varnished or chrome-plated machine parts.

Before disconnecting the old /original/ chain from the master chain link, secure the ends
the new chain as described in paragraph c/. Then use the new mater chain link to join the ends
the new chain. Then adjust the chain as described and fit the top rubber chainguard in its moun
and secure it where with the clamping sleeve. If you have removed the chain only for maintenanc
purposes, clean and lubricate it in the usual manner, and then refit as described ahove using @
auxiliary chain for pulling it over the sprockets.

REMEMBLER: The clip fo the master chain link must be turned with the cut-out in the direct:
opposite to the movement of the chain.




e/ retirer 1 objet bloguant
| ‘extrémité gauche de la chaine
Primitive, soulever la roue AT et
enfiler la chalne neuve sur les
geux pignons & chafne en tirant
uniformément son extrémité droite
Jveiller a ne pas endommager pen-
gant cette opération les pidces
paintes ou chromées/.
Avant le nouveau désassem-
plage du maillon de raccord pro-
téger les deux extrémités de la
dmine posée suivant les instruc-
tions données au point c/, dégra-
fer la chafne primitive et la dé-
poser. En cas de remplacement de
la chaine d ‘origine par une nou -
velle chaine, la raccorder au
noyen d un maillon de raccord neuf
et réaliser les opérations déscri-
tes au point "f" de 1 alinéa 4. 3.
/"chalne socondaire"/. En cas
de dépose de la chalne primitive

en vue de son entretien, la soig-

ner, utiliser une chaine de quidagd

et agsembler ses extrémités par un
maillon de raccord.

ATTENTION!
verrou du maillon de raccord doit

L “encoche du

se diriger contre le sens de dé-

placement de la chaine.

e/ Sicherung des linken
Kettenendes herausnehmen, Hin-
terrad arfiében und unter gleich-
miassigem Zug am rechten Ende
der alten Kette neue Kette vor-
sichtig auf beide Kettenrader
ziehen /lackierte oder verchrom-
te Teile nicht beschddigen!/.

Bevor das Verbindungsglied
wieder gedffnet wird, beide
Enden der aufgezogenen Kette auf
in P. ¢/ beschriebene Weise si-
chern, alte Kette 1losen und
herausnehmen. Falls auf die be-
schriebene Weise eine neue Kette
aufgezogen wurde, wird sie mit
einem neuen Verbindungsglied ge-
schlossen und die Arbeit gemiss
P. 4. 3. f/ fortgesetzt. Wenn dig
Kette nur zum Warten herausge-
nommen wurde, wird sie auf be-
kannte Art und Weise gewartet,
wieder gegen die aufgezogene
Leitkette ausgetauscht und mit
dem Verbindungsglied geschlossen.

ACHTUNG!

gliedsicherung muss mit dem

Die Verbindungs-

ofenen Teil entgegen dem

Kettenbewegungssinn zeigen!

e/Extraemos el aseguramiento
del cabo izquierdo de la cadena
original , levantamos la rd%ga tra-
sera y efectuando una traccidn
uniforme por su cabo derecho mon-
tamos la cadena nueva /con pre-
causidn para no daRar los compo-
nentes barnizados o cromados/
sobre ambas ruedas de cadena.

Antes de desunir de nuevo

el eslabdn de unidn aseguramos
ambos cabos de la cadena montada
aplicando el procedimiento"c"
y acto seguido separamos y
extraemos la cadena original. En
el caso de haber efectuado, con-
forme al procedimiento descrito,
el recambio de la cadena vieja
por una nueva, aseguramos esta
dltima por un eslabdn de unidn
nuevo y proseguimos la operacidn
acorde al ponto "f" - cadena se-
cundaria art. 4. 3. En caso de
haber extrafdo la cadena para los

fines de manutencidn respectiva,

la montamos en el lugar de la cadena

qufa y efectuamos la unidn por el
eslabdn de unidn.
ATENCION!

eslabdn de unidn tiene que estar

El seguro del

orientado con el escote an contra
del sentido de movimiento de 1la

cadena.




4.4, RIZENT

vyména loZisek ¥izenf - dolnfho nosniku

/nadr# a pfedni kolo vymontovdno/
» 2

Abychom mohli demontovat kryt
svétlometu musfme od8roubovat pdcku
nakldpéni svétlometu, povolit matice
na trubkdch blikadd a vySroubovat dva
sroubky M5. D&le odpojime stopspinal
pfedn{ kotoudové brzdy a z riditek
demontojeme hlavn{ brzdovy vdlec
s patkou a zrcdtkem, ktery poloZime
tak, abychom jej pfi dal8{ montdZi
nepo8kodili.

vy&roubovdnim &ty¥ Sroubl z horniho
nosniku demontujeme souasné Iriditka
/kterd nechdme zavéSend na bowdenech
spojky a plynu/ a pfistrojovy panel,
/ktery odpojime rozpojenim dvou
svorkovnic od elektro instalace
a odsroubovdnim ndhonu otdcko-
mé&ru a tachometru/.

Pro jednoduZii montd% je nutné
rozpojit konektroy vypinace zapalo-
véni, odpojit klakson a kost¥fci
kabel od&roubovat od hornfho nosniku.

pdle povolime a vyjmeme horni{
z4tky ramen vidlice a soufasné povo-
1{me &rouby M 10 na dolnim nosniku
stahujici ramena vidlice, kterd spo-
ledné s blatnikem vyjmeme.

Po demontdzi pfedni vidlice a bla-
tniku musime do ramene vidlice zaSroubovat
z4tky, aby se pfi neopatrné manipulaci olej
nevylil.

Sejmeme pfedn{ svétlomet spolecné s
blika&i a nechdme je viset na kabeldZi
nebo vhodnym zplsobem p¥ichytime k rimové
trubce.

Po odjistén{ a vy¥roubovdni horni
matky sloupku fizeni /k1{& s.81/
horni nosnik sejmeme.

PouZitim opatné strany klice s.81,
povolime spodn{ matku sloupku fizeni, aby
ndm z loZisek nevypadaly kulilky,pfidrZu-
jeme si doln{ nosnik v horni poloze. PO
vytodeni matice spodni nosnik opatrné

vyJjmeme.

Pfi nutné vyméné& misek Fizeni pouZije-

me k jejich vyraZeni del8{ ty&ky- Misku
5 dolniho nosniku pomoc{ ostrého sekdCe
nejdfive na né&kolika mistech odrazime a

poté opatrné sejmeme.

4.4. STEERING
REPLACEMENT OF STEERING BEARINGS
OF THE LOWER BEARER

/ the tank and front whee% dismantled/.
»

In order to be able to dismantle
the head-lamp quard, we must unécrew
the level of the head-lamp tilting,
loosen the nuts on the flasher conduits
and unscrew two screws M 5. Further,
we disconnect the stop switch of the
front disk brake and we dismantle
from the handlebars the main braking
cylindex including the lever and the
mirror. We place the main braking
cylinder se as not to damage it du-
ring the further assembly.

In unscrewing four screws from
the upper bearer, we dismantle at
the same time the handlebars
/that we let hanging on the coupling
and gas Bowden cables/ and the instrument
board /that we disconnect by releasing two
terminal boxes of the electric insta-
llation and by unscrewing the speedo-
meter and tachometer drives/.

In view of a simpler assembly,
it is necessary to disconnect the
connectors of the ignition switch,
to disconnect the horn and to unscrew
the earthing cable from the upper
bearer.

Further, we loosen and take out
the upper plugs of the fork arms
loosening at the same time the
screws M 10 on the lower bearer
clamping the fork arms that we
take out together with the mud guard.

After the disassembly of the front
fork and of the mudguard, the plugs
must be screwed in into the fork arm
in order not to pour out oil in case of
a careless handling.

We take out the head lamp together
with the flashers letting them han-
ging on the cabling or attaching it
in the suitable manner to the frame
pipe.

On releasing and screwing out
the upper nut of the steering column
/key S-81/, we take out the upper bearer.

Using the opposite side of the key
5s-81, we looson the lower nut of the
steering column. We hold the lower

bearer in upper position in order




4.4. DIRECTION 4.4,

REPLACEMENT DES PALIERS DE GUI-
DAGE_DE LA POUTRE INFERIEURE

JLe réservoir A carburant et la
jLe

STEUERUNG 4.4, DIRECCIGN
AUSTAUSCH DER LENKLAGER- DES
UNTEREN TRAGERS

/Kraftstoffbehglter und Vorder-
rad demontiert/

RECAMBIO DE LOS COJINETES DEL ME-
CHANISMO DE DIRRECCION - prr, #7
BASTIDOR INFERIOi_

/E1 depdsito y la rueda delantera
estdn desmontados/

roue d avant démontés/

Pour pouvoir démonter le cou - Damit wir den Scheinwerfer-

vercle de la phare, nous sommes deckel demontieren kSnnen,

A fin que podamos desmontar 1la

cubierta del faro tenemos que desen-

obligés de dévisser le levier niissen wir den Hebel der Schein-
¢'inclinaison de la phare, de werferschwenkung abschrauben, roscar la palanquita de baculamiento
gesserrer les écrous sur les tu- die Muttern auf den Blinkenroh- | ge1 mismo, aflojar las tuercas sobre
pes des feux clignotants et de dé- ren nachlassen und zwei Schrau- los tubos de los intermitentes y
[ yisser les deux vis M 5. Ensuite ben M 5 herausschrauben. Ferner

schlaten wir den Stoppschalter
der Vorderscheibenbremse ab und

desenroscar dos tornillos M 5. A con-
nous déconnectons l’interrupteur

tinuacidn separamos el interruptor
sT0P du frein 3 disque avant et

stop del freno de disco delantero y
gérontons du guidon le cylindre demontieren von der Lenkstange | ge; manillar desmontamos el cilindro
de frein frincipal y compris le den Bremshautzylinder samt Hebe] de ferno principal junto con 1la palan-
levier et le mirroir et le posons und Spiegel, wobei wir den Brems-—

de telle sorte afin qu”il ne soit hauptzylinder so legen,
pas endommagé lors du montage A

ca y el espejo retrovisor colocdndolo
um ihn de tal manera para no dafarlo durante
bei der weiteren Montage nicht el
suivre. zu beschddigen.
Par le dévissage des quatre

montaje siguiente.

Por medio del desenrosque de los

Nach Ausschrauben der vier cuatro tornillos del bastidor superi-

vis de la poutre supérieure nous Schrauben vom oberen Trager

Oor desmontamos simultdneamente el
dérontons en méme temps le guidon

demontieren wir gleichzeitig manillar /que dejamos suspendido de

. /le laissant suspendre sur les die Lenkstange /die wir auf los bowdenes del embrague y del gas/

bowdens de 1 accouplement et du dem Bowdenzug der Kupplung und

Y el salpicadero /que desconectamos
- 33s/ et le tableau d“instruments des

Gases angehidngt lassen/ und
Betdtigungspanel /das wir
durch Abtrennungder zwei Klemm;
leisten von der elektrischen

Installation und durch Abschrau-

separando dos tableros de terminales
/que nous déconnectons par disjon- | gas de la instalacidn eléctrica vy desen-
icuondes deux réglettes de bornes roscando el accionamiento del
{4 1'installation électrique et cuentarrevoluciones y del veloci-
. par dévissage de la commande de

metro/,
- “mpte-tours et du tachymétre/. bung des Drehzdhlen- und Tacho- Para simplificar el montaje hace
Pour assemblage plus simple, meterantriebs abschalten/. falta desconectar los conectores del
il faut déconnecter les connec- Zwecks einer einfacheren interruptor del sistema de encendido,
'5wr5du conjoncteur d'allumage, Montage ist en notwendig die separar la bocina del sistema eldctri-
Hconnecter 1e claxon et dévisser Konnektoren des Zﬁndungsschaltercho y destornillar el cable de conexi-

e cable ge terre de la poutre su- Abzutrennen, die Hupe abzuschalten §n a la masa del bastidor superior.

 Mrieure, und das Erdungskabel vom oberen A continuacién aflojamos y ex-
Ensuite nous desserrohs et Trdger abzuschrauben. traemos los tapones superiores de los

Mevong les bouchons supérieurs Wir 10ssen und nehmen ferner brazos de la horquilla y a la vez

s bras de fourche et desserrons die oberen Stopfen der Gabelarme aflojamos los tornillos M 10 sobre

- me temps les vis M 10 heraus und gleichzeitig 18sen el bastidor inferior que aprietan

%rlapoutre inférieure serrant die Schrauben M 10 auf dem unte- los brazos de la horquilla extra-

}% bras de fourche que nous ren Triger, die die Gabelarme zu- yendo estos dltimos junto con el

Mevons o, méme temps avec le sammenziehen, worauf wir die Ga- guardabarros.

;“d&bOQe_ belarme zusammen mit dem Kotflu~ Después del desmontaje de la

e [ DEES le démontage de la four- gel herausnehmen. horquilla delantera y del guardabarros

;:tmmnt €t du garde-boue, il Nach der Demontage dfr tenemos que enros?ar tapone% en ?1

tang ?m 7OUs vissions les bouchons Vordergabel und des Kotfliigels brazo de 1la horqu1lla.para impedir el

Uhygy. T3S de fourche pour que missen wir in den Gabelarm escurrimiento del aceite durante

;Qﬁiz e se déverse pas lors 4~ Stopfen einschrauben, damit 81 el manipuleo descuidado.

Utentjop imprudente. bei unvorsichtiger Manipulation Quitamos el faro delantero
Eh@:?w enlevons 1a phare avant nicht ausgegossen wird. junto con los i?termitente: ydloo
Mtangg (TS avec les feux clig- Wir nehmen den vorderen dejam?s suspendido del cab <t3a‘onte N
1scﬁmlet les laissons pendre sur |Scheinwerfer samt Blinkern ab lo sujetamos de manera convénie

a9e oy accrochés  sur le und lassen sie auf der Verkabe- tubo del cuadro.

S ——




p¥i zpétné montdZi dbdme na to,
aby misky hlavy ¥izeni byly naplnény
pfedepsanym tukem a obé loZiska
mé&la po 18 kulikdch ¢ 1/4"°
/6,35 mm/.

Upozornéni:

zpétnou montdz provddime opadnym
zplsobem a vZdy dbdme téchto z&-
sad: Nejdifive lehce dot&hneme
spodni matici sloupku fizeni a
poté povolime o tolik, aby se
lehce vidlice pohybovala bez
vile v loZiskd&ch.

/Kli¢em S.81 se dvéma ozubci/

that the balls do not fall out from
the bearings. After having unscrewed the

nuts, we take out the lower bearer carefully
out. ra
In case of an urgent replacement of
the steering bearing shells, we use

a longer bar to drive them out, At

first, we push the bearing shell from

the lower bearer by means of a sharp chi-
sel on several spots and then we take

it carefully out.

In reassembling, care must be taken
to have the bearign shells of the steering
head filled with the prescribed grease
and to see to it that both bearings

contain 18 balls of dia 1/4" /6,35 mm/ each.

NOTICE:

We carry out the reassembly in
the opposite way observing always
the following principles:

At first , we retighten the
lower nut of the steering column and
then loosen it just enough in order
that the fork moves in the bearings without
play /by means of the key S-81 with two
claws/.

After having tightened the upper
nuts, it is necessary to verify once
more if the fork moves easily and only

then we secure the upper nut.




tube du bras d une manidre conve-
nable.

# 7 Apres le déblocage et dévi-
de la
s-81/,

nous enlevons la poutre supéri-

ssage de 1 écrou supérieur

colonne de direction /clef

eure.

En utilisant les c8tés op-
posés de la clef S$-81, nous
desserrons 1 ecrou inférieur de
l1a colonne de direction. Pour
dviter la tombée des billes, nous
maintenons la poutre inférieure
dans la position supérieure.
aprés le dévissage de 1 écrou,
nous enlevons la poutre inféri-
eure avec précaution.

Quand il est nécessaire de
replacer le cousinets de palier
du guidon, nous utilisons une
tiege plus longue pour les faire
sottir. Nous repoussons tout
d’abord le coussinet de la poutre
inférieure A 1 aide 4 un ciseau
tranchant sur plusieurs endroits
et ensuite nous 1 enlevons avec
précaution.

Pnedant le réassemblage il
faut veiller a ce que les
coussinets de la téte de guidage
soient remplis de graisse prescri-
te et & ce que les deux paliers
contiennent a 18 billes de dia.
1/4" /6,35 mm/ chacun.

ATTENTION!

Nous faisons le réassemblage
de la manidre contraire tout en
faisant toujours attention aux
Principes suivants:

Tout d abord, nous resserro-
Ns légeérement 1 écrou inférieur
de la colonne de direction et
ensuite nous desserrons d un
tant afin que la fourche se meuve
aisément dans les paliers sans
Jeu. /Par la clef $-81 avec deux
dsrltS-de-loup/.

Aprds le resserrement de
Lécroy supérieur, il faut
contrSler encore une fois si la
fourche se meut aisément et ce
Nest qu aprds que 1 on peut

frej - g P
&lner 1 écrou supérieur.

lung héngen oder wir haften sie
zum Rahmenrohr in geeigneter
Weise an., £’

Nach Entsichern und Auss-
chrauben der oberen Mutter der
Lenksdule /Schliissel $-81/ neh-
men wir den oberen Triger ab.

Mit Hilfe der entgegenge-
setzen Seite des Schliissels S-81
18sen wir die untere Mutter der
Lenksdule. Wir halten den unteren
Trdger in der oberen Lage, damit
die Kugel aus dem Lager nicht
herausfallen. Nach Entfernung der
Mutter nehmer wir den Triger
sorgfdltig ab.

Bei dringendem Austausch der
Lenklagerschalen verwenden wir zu
deren Ausstossen eine lingere
Stange. Wir stossen die Schale
aus dem unteren Triger mit Hilfe
eines scharfen Meisels zuerst
auf einigen Stellen ab und dann
nehmen sie sorgfiltig ab,

Beli der neuen Montage achten
wir darauf, dass die Lagerschalen
des Lenkkopfes mit dem vorge-
schriebenen Fett gefiillt werden
und die beiden Lager zu je 18
Kugel von 1/4" /6,35 mm/ Durchme-
sser enthalten.

ACHTUNG!

Die neue Montage wird in
entgegengesetzter Weise durch-
gefiihrt und wir beachten die
folgenden Grundsiatze:

Wir ziehen zuerst leicht
die untere Mutter der Lenksaule
nach und dann ld6sen so viel, da-
mit sich die Lenkgabel in den
lagern spielfrei leicht bewegt.
/Mit Hilfe des Schliissels S-81
mit zwei Klauen/.

Nach Anziehen der oberen
Mutter ist es notwendig nochmals
Gabel
leicht bewegt und erst dann die

zu Uberpriifen, ob sich die

obere Mutter abzusichern,

Después de desaegurar y desenroscar
la tuerca superior del tubo de I
direccidn /llave S$-81/ quitamos ‘
el bastidor superior,

Utilizando el lado opuesto
de la llave S5-81 aflojamos
la tuerca inferior del tubo de
direccidn y para que no se caigan
afuera las bolillas de los cojinetes
sostenemos el bastidor inferior en
la posicidn superior. Después de
desenroscar por completo la tuerca
extraemos el bastido procediendo
con cautela.

En cuanto sea necesario recam-
biar los platillos de la direccidn
utilizamos una varilla para expul
sarlos a golpe. Primero separamos
el platillo del bastidor inferier
a golpe en varios puntos utilizando
un cincel filoso y a continuacidn
lo quitamos cautelosamente.

Efectuando el ensamble de la
direccidn velamos por que los pla-
tillos de la cabeza de la direccidn

estén cargados con la grassa pres

crita y por que cada cojinete
contenga 18 bolillas g 1/4" /6,35 mm/ |

ADVERTENCIA,

El ensamble se realiza proce-
diendo a la inversa aplicando siem-
pre estos principios: Primero
apretamos un poco la tuerca infe-
rior del tubo de direccidn y a
continuacidén la aflojamos de manera
que la horquilla se mueva en los coj
netes sin ofrecer resistencia y sin
/Util{cese
la llave S-81 con dos garras/.

ostentar holgura alguna.

Una vez apretada a fondo la tuerca
superior hace falta contorlar una
vez mds de si se mueve la horquilla
sin ofrecer resistencia y recién
después puede aseqgurarse debidamente

la tuerca superior.

B U




4. 5.

a/

b/

c/

da/

e/

pREDNI VIDLICE

1. DEMONTA? RAMEN PREDNf VIDLICE

M
/pfedni kolo vymontovéno/

sejmeme kryt svétlometu
/povolenim vnéjSich matic
tyc¢kdch blikadd/ a demontu-
jeme t¥men kotoudové brzdy
/vySroubovdnim dvou IMBUS

Sroubt na pravém kluzdku/

odmontujeme p¥edni blatnik

/4 Brouby M 6x16, 4 Srouby M8 x20/

vySroubujeme horni zdtky

ramen.

uvolnime Srouby spodniho
nosniku /M 10 x 65/

do nosné trubky naSroubujeme
ptipravek /S-93/ a poklepem
uvolnime trubku z nosniku.

A

4.

4.

5.

5.

1.

FRONT FORK

REMOVING FRONT FORK LEGS

/Remove the front wheel/

a/ Remove the headlamp cover

b/

c/

d/

e/

and dismantling of the
brake disk stirrup

Remove the front wing /four
Méx16 and four M8x20 bolts/

Remove the top fork leg
plugs

Loosen the bolts /M10x65/cf
the front fork bottom lug
Screw the S$-93 jig /fork

leg extractor/ into the fork

leg tube and tap the tube to
loosen it from the lug

#

3




4.5 FOURCHE Av 4.5 VORDERRADGABEL 4.5 HORQUILLA DELANTERA

4.5.1 DEPOSE DBES BRAS DF FOURCHE 4.5.1 ZERLEGEN DER VORDERRAD

4.5.1 DESMONTAJE DE LOS BRAZOS

AV /a roue AV déposée/
r

a/ Nous démontagons le reve-
tement de phare et nons
démantagons 1 étrier du
disque defrein

b/ retirer le garde-boue AB
/4 vis Méx16 et 4 vis M8
x20/

¢/ Dévisser les bouchons su-
périeurs du bras

d/ DBesserrer les vis du sup-
port inférieur /M10x65/

e/ visser dans le tube porte-
ur le montage 5-93 et déga-
ger le tube du support par
des coups de maillet

GABELARME /bei#isgebau-
tem vorderrad/

a/ Nehmen Sie das Scheinwer-

ferabdeckung und demonta-
ge des Scheibenbremsbii-
gels

b/ Vorderen Kotflgel abbauen

/4 Schrauben Méx16, 4
Schrauben MBx20/

c/ Obere verschlusschraube

am Arm abschrauben

d/ Schrauben am unteren Tra-

ger /M10x65/ herausschrau-

ben

e/ In das Gabelarmrohr Wor-

richtung S-93 einschrau-
ben und Rohr durch Klop-
fen aus dem Trager heraus-
schlagen

BE LA HORQUILLA DELANTERA

PNl A DELANTERA
/la rueda delanters estg
desmontada/

a/ Quite la cubierta del faro

y desmontaje del estribo
del freno de disco

b/ Desmontamos el guardabar-

ros delantero /4 tornillos
Méx16, 4 tornillos MBx20/

c/ Desenroscamos los tapones

superiores del brazo

d/ Aflojamos los tornillos del

soporte inferior /M10x65/

e/ En el tubo portador enrosca-

mos el dispositivo 5-93 y
mediante golpecitos e} tubo
del soporte




a/

b/

c/

4/

5. 2. DEMONTAZ KLUZAKU PREDNT
VIDLICE

tlumide, vyména té&snéni

povolime objimky na manZetdch
a oboje stdhneme 2z kluzdku i

nosné trubky, vyJjmeme pera

imbusovym klf&em 8 vy3rou-
bujeme Eroub M 1l0x25 / 2 / ve
spodni &dsti kluzdku /1/ a klu-

zdk sejmeme

vyjmeme pojistku /4/, fibrovy
krou¥ek a tlumi& stdhneme

po vyjmuti pojistky zajig¥ujfcd
tésnénf v horn{ &&sti kluzdku
simering -vyjmeme. T&snici krou-
3ek mus{ byt po kaZdé demontdZi
nahrazen novym. P¥i montdZi
postupujeme opaénym zplisobem
smontované rameno naplnime

pted vsunut{m pera tlumiovym
olejem /viz kap. 4.5.3/. Po
nasazen{ ramene do nosnfiku
utdhneme nejdfive horn{ zdtku
/5/ poté dotdhneme rameno Srou-

bem M 10 ve spodnim nosniku.

a/

b/

c/

a/

5. 2. DISMOUNTING THE FRONT FORK
SLIDE

Replacement of Seals

Release the sockets on the co-
llars and strip both as well as
the carrier pipes from the slide,
take off the springs.

Using Allen wrench 8 umbolt the
M 10 x 25 bolt /2/ provided at
the slide bottom /1/ and take off
the slide.

Remove the lock /4/ and fibre
ring and take off the shock

absorber.

Remove the lock which holds the
seal in the top section of the
slide and take out the seal
ring. A fresh seal ring must

pe employed at each dieassembly.
The assembly proceeds in the
reverse sequence. Before fitting
in the spring, fill the assembled
arm with shock-absorber o0il

/see 4. 5. 3./. Mount the

arm in the beam, tighten the

top plug /5/ and then the arm
with the M 10 bolt provided in
the bottom beam.




a/

i b/

o

d/

5. 2. DEMONTAGE Dy PLONGEUR 4
DE_LA FOURCHE AVANT

»

desserrer les

soliers sur
les manchettes, les retirer du
plongeur, ainsi que les tubes

porteurs, enlever les

a/

ressorts
dévisser au moyen de la clé
Allem 8 la vis M 10 x 25 /2/ b/

au bas du plongeur /1/ et
déposer le plongeur

retirer 17arrétoir /4/, 1a
bague en fibre et extraire

c/

1 amortisseur

aprés avoir retiré 1la bague

d arrdt assurant 1 étanchéité
3 la partie supérieure du
plongeur, enlever 1le joint.

A chaque démontage, changer
obligatoirement 1la bague
d“étanchéité par une bague
neueve. Pour le montage effec-
tuer les opérations dans 1°
ordre inverse. Remplir d "huile
d amortisseur le bras de four-
che une fois assemblé avant
4y introduire le ressort

/voir chap, 4. 5. 3./. Apres
2voir ajusté le bras dans le
Support, serrer d abord le
bouchon supérieur /5/, ensuite
immobiliser le bras A 17aide
de la vis M 10 a 1la partie
inférieure du support.

5. 2. AUSBAU DES VORDEREN

GABELGLEITSTEINS #
SABELGLEITSTEINS }
/Stosstmpfer, Dichtungs-

wechsel/

Manschetten-Klemmringe 16sen
und beides von Gleitstein und
Gabelrohr abziehen,
herausnehmen.

Federn

Schraube M 10 x 25 /2/ in
unterem Gleitsteinteil /1/
herausschrauben und Gleitstein
herausnehmen.
Sicherung /4/, Fiberring her-
ausnehmen, Stossdimpfe abzje-
hen.

Dichtungssicherung in oberem
Gleitsteinteil herausnehmen
und Simmering ausbauen,
Dichtring muss nach jedem
Ausbau durch einen heuen er-
setz werden. Montage in
umgekehrter Reihenfolge vor-
nehmen. Zusammengebauten Gabel-
arm vor Federeinbau mit Stosé-
ddmpferdl filllen /siehe Kap.
4. 5. 3./. Gabelarm in Tri-
ger einsetzen, zuerst oberen
Stopfen /5/ und dann Gabelarm
mit Schraube M 10 in unterem
Triger festziehen.

4.

a/

b/

c/

a/

5. 2. DESMONTAJE DEL PATIN-

GUTA DE LA HORQUILLA
DELANTERA
del amortiguador,

recambio
de la empaquetadura

aflojamos las abrazaderas sobre
los manguitos Y quitamos ambas

piezas del patin-qufa y del tubo
portador, extraemos las chavetas

con la llave Allen § desenroscamos
el tornillo M 10 x 25 /2/

de la parte inferior del patin-
gufa y guitamos este dltimo

sacamos afuera el sequro /4/, el
anillo de fibra Y 'quitamos el
amortiguador

después de extraer el seguro que
asegura la empaquetadura el la
parté Superior del patfm-qufa
sacamos afuera el aro de reten-
cién /simering/, Después de

cada desmontaje tiene que recambi-
arse el anillo abturador por otro
nuevo. Para realizar el montaje
procedamos a la inversa. Antes

de introducir la chaveta llenamos
el brazo ensamblado con

aceite para amortiquadores

/ver capftulo 4. S. 3./. Después
de montar el brazo en el soporte
/portabrazo/ apretamos primero el
tapén superior /5/ y a continua -
cidn apretamos a fondo el brazo
por medio del tornillo M 10 en

el soporte inferior.




4. 5. 3. VYMENA OLEJE V PREDNT
VIDLICI i
3 Jako ndplnh se pouzivd motoro-
vy olej SAE 30-40.
Celkovd ndpln obou tlumidd je

3 .
400 cm ©leje, tzn. 200 cm3 do

ka?dého ramene, Mimo tlumici

d&inky slouzi soulasné olej k

mazdni kluzdkd. Pfed

prvni vyménou po vypuSténi

oleje doporuujeme oba tlumice

propldchnout proplachovacim

‘olejem.

a/ prvni vyménu oleje provedte
po ujeti prvnich 500 km

b/ daldi vymény oleje provddéi-
te pravidelné po ujeti kazZ-
dych 5.000 km.

POSTUP PRACE PRI VYMENE OLEJE V
PREDNT VIDLICI

a/ vy&roubujeme vypou3téci Sroub

b/ pro rychlejdi vypoudténi ole-
je z tlumi&e vySroubujeme hornfi
plnic{ matice

c/ po Uplném vypuSténi oleje

propldchnéte tlumi¢ propla -
chovacim olejem

d/ zkontrolujte neposSkozenost
t&snicich podloZek pod hla-
vou té&snicich podloZek pod
vou vypoudtécich Sroubl a tyto
zadroubuijte

e/ naplfite oba tlumige olejem

4. 5. 3. CHANGING OIL IN FRONT FORK LEGS

Use a mixture of damper oil and lubricating oil of a viscosity per SAE 30-40 mixed in the
ratio 1 : 1, and fill 200 c. c. of this mixture in each leg /schock absorber/. In addition to th
damping effect, this mixture also Jubricates the slider bushes. After draining the oil for the f
0il change, it si recommended to flush both schock absorbers with flushing oil.

a/ The first oil change should take place after the first 500 kilometres travelled.
b/ Then change the o0il periodically after every 5.000 kolometres.

OIL CHANGING PROCEDURE

a/ Remove the front wheel, place a vessel for catching the oil under the fork leg, and remove tl

drain screw from the outer side of the slider.
b/ To make the oil flow quickly out of the shock absorber, unscrew the top /filling/ cap nuts.
¢/ Then flush the shock absorber with flushing oil.
4/ Check the intactness of the sealing washers under the heads of the drain screws, and then s€
in and tighten the drain screws.

¢/ Finally, fill both shock absorbers with the recommended oil mixture.




4. 5. 3. RENOUVELLEMENT DE L HUILE 4. 5. 3. OLWECHSEL IN DER VORDER 4. 5. 3. RECAMBIO DEL ACEITE EN LA
DANS LA FOURCHE AV RADGABEL . HORQUILLA DELANTERA
P

Utiliser au renouvellement

Vorderradgabel mit einem
Stossdampferdl der Viskositit
SAE 10W/30 fillen. Die Fiillmen-
ge fir beide Stossddmpfer be-
tragt 400 cm’ 81, also 200 cm3
| fir jeden Gabelarm. Das 81 er-

Como carga de aceite para la
horquilla delantera se utiliza
aceite para amortiguadores de la
viscosidad SAE 10W/30. La carga
total de ambos amortiguadores
asciende a 400 cm3 de aceite ;O

de lhuile pour amortisseurs SAE
30-40 au rapport 1l:1. Le capa-
cité totale des deux amortisseurs
est de 400 cm3 d huile de sorte
que chaque bras en recoit 200 cm3
L’huile ne sert pas seulement i
1l amortissement des chocs, mais

fillt neben seiner Stossdamp-
fungsfunktion auch die Aufgabe
der Gleitsteinbuchsenschmierung.
Beim ersten Blwechsel wird

emfpohlen, beide Stossdampfer
tisseurs avec de 1 huile de rin- nach Ablassen des Altdls mit

sea de 200 cm3 en cada brazo.
Ademds del efecto amotriguador el
encore & la lubrification des aceite sirve sumultdneamente
douilles des plongeurs. On re- para lubricar los bujes de los
patines gufa. Antes del primer
recambio recomendamos lavar ambos
amortiquadores, despuds de evacuar

la carga de aciete vieja, con

commande de rincer les deux amor-

cage avant le premier renouvelle- Spildl ddrchzuspﬁlen.

a/ Ersten 8lwechsel nach den
ersten 500 Fahrkilometern

ment de 1 huile.

a/ renouveler 1 huile pour la aceite para enjuagar,

ST Lt W, RN T R R, G

premidre fois aprds 500 km vornehmen. a/ efectlese el primer recambio

b/ réaliser les renouvellements b/ Danach 8lwechsel nach jeweils después de recorrer los prime- _}
d’huile suivants tous les 5.000 Fahrkilometren regelmi- ros 500 km bl
5.000 km ssig durchfiihren.

b/ los recambios posteriores

tienen que efectuarse después

SUITE DES OPERATIONS AU RENOU- ARBEITSABLAUF BEIM OLWECHSEL de cada 5,000 km recorridos
VELLEMENT DE L "HUILE DANS LA IN DER VORDERRADGABEL
EDURCHE AV OPERACION PARA RECAMBIAR EL ACEITE
- a/ Vorderrad herausnehmen, . EN LA HORQUILLA DELANTERA
a/ déposer la roue AV, placer unter den Gabelarm eine 8§1-
sous la fourche AV un réci- fangschale stellen und aus a/ extraiga la rueda delantera,
pient devant recevoir 1 huile der Aussenseite des Glejt- coloque un recipiente debajo
vidangée et dévisser du coté stiicks Ablasschraube heraus- del brazo de la horquilla /para
extérieur du plongeur la vis schrauben recoger el aceite/ y desde el
de vidange. b/ Um das 8lbalssen zu be- lado externo del patfin-qufa des-~
b/ pour accélérer la vidange de schleunigen, obere Fiill- enrosque el tornillo de des-
l'huile de 1’ amortisseur dé- mutter aus dem Stossdimpfer carga
Visser les écrous de rem- herausschrauben b/ para acelerar 1la evacuacidn del
Plissage supérieurs ¢/ Nach dem v8lligen Ablassen aceite del amortigquador desen-
¢/ aprds la vidange compldte de des Altlls Stossddmpfer mit résquese la tuerca de carga su-
l"huile rincer 1 amortisseur SpiilSl durchspililen perior
avec de 1 huile de ringage d/ Kontrollieren, ob die Dicht- | ¢/ después de descargado el aceite
d/vérifier si les joint d étan- - unterlegscheiben unter den por completo, anej4guese el
Chéité sous les tdtes des vis Ablasschraubenkdpfen ein- amortiquador con el a;eite para
d¢ vidange sont en parfait wandfrei sind und Schrauben [  enjuagar
€tat et visser les vis wieder einschrauben d/ contrdlese el estado perfecto de
¢/ rempliy les deux amortisseurs e/ Beide Stossddmpfer mit 01 las arandelas obturadoras debajo
hYdrauliques d "huile flillen de las cabezas de los tornillos

de descarga y enrdsquense estos
dltimos
e/ cargue ambos amortiguadores con

aceite
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4. 6. UzaMCENI STROJE

Provddi se p¥i udplném stodeni
¥{ditek do pravé strany na doraz,
Kl{&ek zasunete do zdmku, pootolite jim
doprava a soucasné zasunete zdmek
dovnitf¥ hlavy rdmu. KliCek pooto-

&{te doleva a vyjmete jej ze zdmku.
Ti{m je ¥izeni uzamlené. odemknut{

zdmku provddite opa&nym zpisobem.

4, 7. SNIMANT SEDLA

Kli&ek zasunete do zdmku, poo-
toéfte jim doprava a soulasné zdmek
vytdhnete. Sedlo nadzvednéte v pfedni
&4sti cca o 10-15 cm, tahem
vpted vysunete sedlo ze zdchytu na
rdmu. Nasazeni provdddjte v opa&ném

poradi.

4. 6. LOCKING THE MACHINE

The machine can be locked when
turning the handlebars to the right
as far as they will go.

Insert the key in the lock, turn it
clockwise and at the same time push
lock inside the frame head. Turn the
key anti-clockwise and withdraw it
from the lock. To unlock the steering,

reverse the procedure of tis locking.

4. 7. LIFTING THE SADDLE

Enter the key into the lock,
turn it a bitto the right and si-
multaneously take out the lock.
Lift the saddle in its front
part approximately 10-15 cm.
Pulling it forward, disengage
the saddle from its catch on

the frame. Have it fitted on

in the reverse order.




4. 6. BLOCAGE DE LA MACHINE

Tourner le guidon & droite
jusqu a butée. Inséwet la clé du
contact a clé dans 1 antivol,
tournel la & droite et enfoncer
simultanément 1 antivol dans 1la
tete de direction. Tourner en-
suite la clé a gauche et la reti-
rer de 17antivol. La direction
est alors bloquée. Le déblocage
est effectué dans 1 ordre inverse

des opérations.

4. 7. DEPOSE DE LA SELLE

Engager la clé dans la serru-
re, tourner & droite et retirer
seimiltanément la serrure., Sou-
lever la selle par la partie
avand de 10-15 cm env. et 1la
chasser de 1l"attache de cadre.

Sa pose est effectude dans 1 ordre

inverse des opérations.

4. 6. ABSCHLIESSEN DER MASCHINE

Das Motorrad wird bei voll
nach rechts bis zum Anschlag
gedrehtem Lenker abgeschlossen,
Schliissel in das Ziindschloss
stecken, nach rechts drehen und
gleichzeitig Schloss in den
Lehkrahmenkopf driicken, Schliissel
nach links drehen und abziehen,
Das Motorrad ist abgeschlossen.
Aufgeschlosseﬁ wird es auf um-
gekehrte Weise.

4. 7. ABNEHMEN DES SATTELS

Schliissel in das Schloss
schieben, ihn nach rechts dre-
hen und Schloss dabei heraus-
ziehen. Sattel an der Vordersei-
te zza um 10-15 em ~ nach vorne
ziehend - aufheben und aus Rie-
gelhaken herausschieben. bas
Wiederansetzen auf verkehrte Wei-

se vornehmen.

4. 6. CIERRE DE LA MAGUINA con
LLAVE

» 2
se efectda al estar virado el

manillar a la derecha hasta

el tope. La llave se introduce en
la cerradura, se le da una frac-
cién de vuelta a la derecha y al
mismo tiempo se introduce 1a
cerradura hacia dentro de 1la ca-
beza del cuadro. Acto sequido se
gira la llave a la izquierda y
se saca de la cerradura. Con ello
la direccidn estd cerrada. Para
abrir la cerradura procédase a

la inversa,

4. 7. SEPARACION DEL SILLIN

Jale la llave adentro de la
cerradura, déle vuelta a la de-
rech sacando simultdneamente la
cerradura, Levanten el sillfn
en su parte delantera unos 10-15 cm
y tirdndolo adelante, saquen el
sillin de su garra en le cuadro.
Efectdien su colocacién de manera

inversa.
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4. 8. zADNT PEROVANT

DemontdZ tlumice zadniho
pgrovédni za ufelem vymény oleje
nébo t&snéni{ provddime tak, Ze
mezi rozeviené &elisti svédrdku
opfeme dolni kryt pérovdni a
pfi stlafeni pruZiny sejmeme s
télesa tlumice. Dolni oko téle-
se tlumice upevnime ve svérdku
a klicem 22 mm od3roubujeme zdt-
ku 2 a pistnici s p¥isluSen-
stvim vyjmeme s télesa tlumide.
VvV ptipadé, Ze pistnice se nedd
lehce vysunout z pracovniho
vdlce, Jje tfeba poklepat mé&kkym
pfedmétem na vdlce a takto jej

srazit z voditka. Pfi kaZdé

-demontdZi tlumice vloZime do

pfevlec¢né matice nové tésnéni

a tésnici krouZek.

4. 8. REAR SUSPENSION Fig.

section through schock absorber

If you intend to dismantle
the rear suspension for chanigng
the o0il or renewint the packings,
clamp the bottom cover of the
suspension unit between the jaws
of a vice, compress the spring,
and remove the bottom cover.

Then clamp the bottom eye of the
shock absorber in the vice, un-
screw the plug /2/ with the size
22 spanner, and pull the piston
rod assembly from the shock ab-
sorber body. If the piston rod
sticks in the working cylinder,
tap the cylinder with a soft
object to strike it off the quide.
Whenever dismantling the shock

absorber, put a new packing and

sealing ring into the cap nut.




4. 8. SUSPENSION AR
Eemm ooV AR
/fig. ~ coupe de 1 “amor-

3

tisseur/ 7

Déposer la suspension AR
pour renouveler 1 huile ou re-
changer le joint en logeant entre
les mdchoires écartées d un étau
le capor supérieur de 1la suspen-
sion et la retirer en comprimant
le ressort du corps de 1 amor-

tisseur.

Serrer 17ceil inférieur du
corps de 1 amortisseur dans un
étau, dévisser au moyen d une cld
de 22 mm le bouchon 2 et retirer
la tige de piston avec ses
accessoires du corps de 1 amor-
tisseur. Si 1la tiege de piston ne
peut pas Stre facilement retirée
du cylindre opérateur, appliquer
quelques légers coups de maillet
au cylindre pour le chasser du
quide. Loger dans 1°écrou & cha -
peau & chaque dépose de 1 amor-
tisseur un nouveau joint et une
nouvelle bague d “étanchéité.

4. 8. HINTERRADFEDERUNG

/Abb. = Schnitt durch
den Stossdadmpfer/

Um den Olwechsel oder das
Austauschen der Dichtung vor-
nehmen zu kdnnen, wird die unte-
re Ummantelung der Federung in
einen Schraubstock eingespannt,
die Feder Zusammengedriickt und
dabei der Stossddmpfer aus der
Ummantelung herausgenommen.

Unteres Auge des Stoss-
damferkdrpers im Schraubstock
gusrichten und mit Schliissel 22
Verschlusstopfen 2 abschrauben,
danach Kolbenstange mit Zubehor
aus dem Stossdédmpferkdrper her-
ausnehmen. Falls sich die Kol-~
benstange nicht leicht aus dem
Arbeitszylinder herausziehen
lasst, ist mit einem nicht zy
hartem Gegenstand auf den Zylin-
der zu klopfen, damit die Kol-
benstange aus der Fihrung glei-
tet. Bei jedem Zerlegen des
Stossdd@mpfers sidn eine neue
Uberwurfmutterdichtung und ein

neuer Dichtring zu verwenden,

4. 8. SUSPENSIGON ELASTICA TRASERA

/ F#g? corte del amor-
tiguador/

Efectdese el desmontaje del
amortiguador de 1a suspensidn
eldstica a los efectos de recam-
biar el aceite o la empaquetadura
como sigue: entre las mordazas de
la morsa apoyamos la cubierta in-
ferior de la suspensidn eldstica
Y comprimiendo el muelle 1a quita--
mos del cuerpo del amor tiguador,

El ojo inferior del cuerpo
del amortiguador 1o ajustamos en
la morsa y valiéndonos de 1a llave
22 desenroscamos el tapon 2 y ex-
traemos el vdstago de émbolo junto
con los accesorios del cuerpo del
amortiguadro. En caso de resultar
diffcil desplazar el vdstago de
émbolo del cilindro de trabajo hay
que asestar golpecitos sobre el
cilindro con un objeto blando y
quitar el vdstago as{ a golpe de
la gufa. En cada desmontaje del
amortiguador insertamos una nueva
empaguetadura y un nuevo anillo
obturador en la tuerca racor.




4. 8. 1. PLNENT OLEJEM A MONTAY
P

Do télesa tlumile vloZi- o0
me pracovni védlec a nalijeme
0,047 1 tlumidového oleje ON-1.

Opatrné vlozime pistnici s pis-

tem naSroubujeme a dotdhneme
24tku. Nékolikrdte vytdh-
neme a zasuneme tdhlo pistnice,

‘abychom se pfesvéddili o sprdvné

“funkci tlumile. V pripadé,

%e pistnice klade odpor smérem dolil, 0’047 l ON —1
je tteba zdtku povolit a opakovat
vytdhnuti a zasunuti pistnice, aby

vzduch nebo nadmérné mnoZstvi oleje

vyglo ven z télesa tlumile.

74tku opét dotdhneme. vyse
uvedend prdce se provddi pifi
uchyceném dolnim oku tlumice

ve svérdku. Pfed nasazenim kry-
ta potfeme pruZiny na povrchu
slabé tukem. PIi montdZ{i dvoj-
dilné pojistky /1/ dbdme, aby
jeji skosend hrana byla smérem
ke krytu. Ddle se presvédcéime,
zda vsechny silenbloky Jjsou

neposkozeny.

4. 8. 1. FILLING WITH OIL AND REASSEMBLING REAR SUSPENSION

Lace the working cylinder into the shock absorber body and pour in 0,047 1litres of ON-1

damper oil. carefully slide the piston rod with the piston into the cylinder, and screw in and
tighten the plug /2/. Then check the correct function of th
pushing the push- rod of the piston rod several times. If

down the piston rod, loosen the plug /2/ and operate the p

e shock absorber by pulling and
you feel a resistance when pushing

iston rod again to exped the air or

surplus oil from the shock absorber. Then retighten the plug. puring these operations, the boti

eye of the shock absorber must be clamped in the vice. Before refitting the covers, smear the
sparingly with grease. Be sure to refit the cotter /1/ so that its bevelled edge faces the cov

Finally, inspect all silentblocks and renew them if they are damaged.
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4. 8. 1. REMPLISSAGE DE L “AMOR-
TISSEUR D HUILE ET SON
ASSEMBLAGE

il 3

Engager dans le corps de
1 ‘amortisseur le cylindre opéra-
toire et verser 0,047 litre
d’huile pour amortisseur ON-1,
Insérer avec précaution la tige
de piston avec le piston, visser
le bouchon /2/ et le serrer 3
fond. Retirer et enfoncer plu-
sieurs fois la biellette de la
tige de piston pour vérifier le
fonctionnement correct de 1 amor-
tisseur. S5i la tige de piston
oppose une résistance en se dé-
placant vers le bas, desserrer
le bouchon /2/ et déplacer de
nouveau la tige de piston pour
chasser 1 air ou 1 excédent
d’huile du corps de 1 amortisseur.
Ceci fait serrer le bouchon de
nouveau & fond. Effectuer les
opérations susmentionnées lorsque
l70eil inférieur de 1 amortisseur
est serré dans un étau. Enduire
les ressorts légerement d huile
avant de poser les capots. En
posant la bague de blocage bipar-
tite /1/ veiller A ce que son
arréte chainfreinde se dirige
vers le capot. Contr8ler égale -
ment si tous les silentblocs
sont en parfait état.

4. 8. 1. JLEINFULLEN UND ZUSAM-
MENBAUEN

Arbeitszylinder in den
Stossddmpferkdrper einlegen und
mit 0,047 1 Stossddmpferdl ON-1
fillen. Vorsichtig Kolbenstange
einscheiben und mit dem Kolben
anschrauben, mit Stopfen /2/
festziehen. Kolnbenstange mehr-
mals heraus- und hineinschieben,
um die einwandfriee Funktion
des Stossdidmpfers zu Uberpriifen.
Falls die Kolbenstange der Be-
wegung nach unten Widerstand
entgegensetzt, Stopfen/2/ 18ssen
und das Ein- und Ausschieben
der Kolbenstange wiederholen,
damit eingeschlossene Luft oder
die liberschiissige Olmenge aus
dem Stossdampfekrdrper entwei-
chen kénnen. Stopfen wieder
festziehen. Die beschriebenen
Arbeiten bei im Schraubstock
eingespanntem unterem Stoss -
dampferauge vornehmen, Vor dem
Aufsetzen der Ummantelung Fedérn
dinn mit Fett bestreichen. Beim
Einsetzen der zweiteiligen Si-
cherung /1/ darauf achten, dass
ihre abgefaste Kante zur Umman-
telung zeigt. Ausserdem ist zu
Uberprifen, ob alle Metall-
gummiblSocke in einwandfreiem

Zustand sind.

4. 8. 1. CARGA DE ACEITE Y MONTAJE

2

En el cuerpo del amortiguador
introducimos el cilindro de traba
y echamos 0,047 1 de aceite para‘
amortiguadores ON-1. con Precau-

jo

¢ién introducimos el vdstago de
émbolo junto con el émbolo, en-
rOoscamos y apretamos a fondo el
tapén /2/. varias veces extraemos

e intorducimos el védstago de émbolo
para cerciorarnos del
funcionamiento correcto del amor-
tiguador. En caso de ofrecer el
vdstago de émbolo resistencia en

el sentido para abajo, es preciso
tapén /2/ y repetir la
e introcuccidn del

aflojar el
extraccidn
védstago de émbolo para evacuar la
cantidad excesiva de aciete o el
aire fuera del cuerpo del amorti-
guador. Volvemos a apretar el tapdn.
La operacidn que acabamos

de discribir se efectda estando

el ojo inferior del amor tiguador
sujetado en la morsa. Antes de
montar las cubiertas untamos la
superficie de los muelles con un
poco de grasa. Al montar el seguro
de dos partes /1/ cuidamos de que

Su canto biselado esté orientado
hacia la cubierta. Ademds nos
cercioramos de si todos los si-
lentblogues estdn libres de cual-
quier dano,

135
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4. 9. vyIJMUTT ZADNT KYVNE
VIDLICE

/bea fozpojeni sekun-
ddrniho fetézu/
Vymontujeme zadni kolo z kyv-

né vidlice odpojime bowden
zadni brzdy a odmontujeme zad-
ni fYetézové kolo s krytem, kte-
ré ponechdme viset na fetézu.
Zadni tlumié¢ pérovdni odpojime
a vysuneme ze spodnich zdchytt
po predchozim uvolnéni matic
hornich p¥ichytd o cca 4 otdd-
ky. Na levé strané hiidele
brzdového peddlu odSroubujeme
matici M 10 a mékkou palickou
vyrazime hffdel i s brzdovym
peddlem na pravou stranu. 0d-
jistime a vySroubujeme jednu

z matic hfidele kyvné vidlice,
hfidel vyrazime pomoci hlini-
kového Cepu z uloZeni a zadni
kyvnou vidlici vyjmeme. Po
sejmut{ prachovek vyjmeme snad-
no vyjimatelnd pouzdra z meta-
loplastu.

POZOR! P¥i montdZi:

Vlozky z metaloplastu hrubou
stranou vkldddme vné, abychom
nezaménili polohu kyvacky. Dbd-
me nato, aby &ep zdchytu reak-
ce brzdy byl na levé strané a
zadni konec vidlice p¥fed zasu-
nutim do uloZeni zvednut na
tlumice vyfuku. Nutno dbdt na
to, aby nedo3lo k vypadnuti

krycich misek a tésnicich

krouzkua.

4, 9. REMOVING REAR SWINGING ARM

/without disconnecting the

secgndary chain/

Remove the rear wheel from the
rear swinging arm, detach the rear

brake cable, and remove the

rear-wheel sprocket with cover
while leaving them suspended on the
chain. Detach the rear suspension
unit / shock absorber/ and slide
it out of the bottom retainers
after having loosened the nuts

of the top retainers by about 4
turns, Unscrew the M 10 nut on the
left-hand side of the brake pedal
shaft and use a soft mallet to
drive out the shaft with the brake
pedal to the right side. Unlock
and un screw one of the nuts of
the swinging arm shaft, drive the
shaft out of its bearing with an
aluminium drift, and take off the
rear swinging arm. After removing
the dust covers, take out the re-
movable metal-plastic bushes.
CAUTION! On reassembly, be sure
to replace the bushes with their
rough side outwards so as not to
change the position of the rear
swinging arm, The pin of the brake
reaction link must be on the
left-hand side, and the rear ends
of the arm must be lifted above
the exhaust silencer before sli-
ding them in their mountings.

Take care that the cover plates
and the packing rings do not fall

out.




4. 9. DEPOSE DE LA FOURCHE
=e—==n Dh LA FOURCHE
OSCILLANTE AR /sans dégra-
2ol LoalNlE AR
fage de la chaine secondaire

Déposer la roue AR de 1la
fourche oscillante, déconnecter 1le
powden de frein AR, retirer
le pignon & roue AR avec le capot
et le laisser suspendu. Déconnec-
ter 1 amortisseur de la suspen-
sion AR et le chasseur des atta-
ches inférieures apres avoir
desserré les écrous des attaches
supérieures de 4 tours environ.
Dévisser du cdté gauche de 1 “axe
de 1a pédale de frein 1 écroy
¥ 10 et chasser au moyen 4 un
millet 17axe avec la pédale de
frein vers la droite. Desserrer et
dévisser un des écrous de 1 "axe
de la fourche oscillante,
chasser cet axe du logement au
moyen d “un boulon en aluminium et
déposer la fourche oscillante AR.
Retirer les pare-poussidre et dé-
poser les douilles en métal et
matidre plastique facilement amo-
vibles.

ATTENTION!Poser au remon-
tage des douilles en métal et
natidre plastique de manidre que
leur face rugueuse se trouve 3}
Uextérieur pour empécher 1 in-
Vertissement de 1la position de

la fourche oscillante. Veiller
fsalement A ce que 1 axe du cap-
tur de la réaction du frein se
trouve gauche et que 1 extrémi-
Y arridre dge la fourche soit
levée avant de 1 insérer dans le
logemen au-dessus des silencieux
d-échappement. Empécher la chute
desCuVettes de recouvrement et
deSbagues d” étanchéite,

4. 9, AUSBAUEN DER HINTERRAD-

oo SCHWINGE

: /ohne 8ffnen der Sekund3r-
kette/

Hinterrad aus der Schwinge
ausbauen, Hinterradbremsbowden-
zZug abschliessen und hinteres
Kettenrad mit Kettenschutz ab-
bauen /Kettenschutz auf der
Kette hdngen lassen/. Hinterrad-
stossddmpfer abschrauben und
nach vorangehendem Zuriick-
schrauben der oberen Aufhin-
gungsmu-tern um etwa 4 Umdre-
hungen aus den unteren Aufhin-
gungen herausschieben., An der
linken Seite der Bremsfusshe-
belwelle Mutter M 10 abschrau-
ben und mit einem Gummischlegel
Welle mit Bremsfusshebel auf
die rechte Sejite herausschla-
gen. Eine Mutter der Schwing-
gabelwelle entsichern und
abschrauben. Welle mit Hilfe
eines Aluminiumbolzens aus der
lagerung heraustreiben und Hin-
terradschwinge herausnehmen.
Nach Abnehmen der Schutzman-
schetten lassen sich leicht die
Metallplastbuchsen ausbauen.

ACHTUNG! Beim Zusammenbau:
Metallplasteinsdtze mit der
groben Seite nach aussen ein-
setzen, um die Lage der Schwin-
ge nicht zu verwechseln. Darauf
achten, dass sich der Bolzen
des Bremsreaktionsfingers auf
der linken Seite befindet und
hinteres Ende der Hinterradga-
bel vor dem Einschieben in die
Lagerung iiber den Schalldimp-
fer heben. Ausserdem ist darauf
zu achten, dass Abdeckschalen und
Dichtringe nicht herausfallen.

4. 9.

EXTRACCION DE Ia HORQUILLA
BASCULANTE TRMSERA /sin
desacoplamiento de la cadena
secundaria/

Desmontamos 1a rueda trasera
de la horquilla basculante y degy-
nimos el bowden del freno
traseto. Acto sequido desmontamos
la rueda de cadena trasera junto
con le cubrecadena y dejamos pen-
der la rueda de 1la cadena. Desuni-
mos el amortiguador trasero de 1a
suspension eldstica y lo desplaza-
mos de los elementos de sujeciodn
inferiores previo aflojamiento de
las tuercas de los sujetadores
superiores en 4 revoluciones apro-
ximadamente, En el lado izquierdo
del eje del pedal de freno
desenroscamos la tuerca M 10 Y,

valiéndonos de un mazo blando,

expulsamos el eje a golpe junto
con el pedal de freno a 1a derecha
Desaseguramos y desenroscamos una
de las tuercas del eje de la hor-
quilla basculante, expulsamos el
eje a golpe, con ayuda de un perno
de aluminio, del alojamiento y
extraemos la horquilla basculante
trasera. Después de quitar los
guardapolvos extraemos los bujes de
material metalopléstico fdciles de
sacar,

ATENCION! Para efectuar el
montaje: Introducir los insertos
hechos con material metaloplédstico
con el lado rugoso hacia fuera;
para no confundir la posicidn de
la horquilla basculante cuidamos de
que el perno de la sujecidn de la
reaccidn del freno Se encuentre en
el lado izquierdo y que el cabo
trasero de la horquilla esté levan-
tado, antes de introducirlo en le
alojamiento, encima de los silen—
ciadores de escape. Cabe cuidar de
no caerse afuera los platos cubri-

dores y los anillos obturadores.




Brzdy motocyklu vyZzaduji Jen
obcasné serizenl, kdyz Je oblozeni
celisti ponékud opotfebeno, coZ se
projevi delsidf frokem brzdovych
pak. klice brzd Jsou opatteny uka-
sateti sjeti obloZeni celisti. V
piipade dosaZeni krajni polohy nut-
no oblozeni pro bezpetnost jizdy

vyménit.

seRfzENT PREONI DVOUKLICOVE BRZDY

a/ nejprve uvolnime dostatecéné ma-
tici M5 /1/ spojovaciho tdhla

b/ kiidlovou matici /2/ setidime
spravny krok, aZz do nepatrného
zachytdvani spodni €elisti

¢/ matici spojovaciho téhla potom
ptitdhneme tak dalece, a7z uci-
time, pti otdaceni kola, zachy-
tavani i horni gelisti. Pote
povolime kiidlovou matici Mé
o1l - 1,5 otatky zpét. Zadni
brzdu sefizujeme pouze kiidlo-
vou matici.

d/ obé kola se musi pfi postaveni
mtc na hlavni stojan volneé

otacet

4.10. BRAKES

The motorcycle brakes have to be
adjusted only occasionaly when the bra-
ke levers have a longer ffee travel
due to worn bgg&egshoe lining. The bra-
ke cams are provided with brake-shoe
lining wear indicators. When the indi-
cator reaches its extreme position, it
necessary to renew the brake-shoe li-

nigs to ensure safe riding.

ADJUSTING FRONT TWO-CAM BRAKE

a/ first loosen sufficiently the Mé nut
/1/ of the tie-rod

b/ adjust the correct free travel by
the winged nut /2/ and check it by
operating the front brake lever /on
the nadlebar/

¢/ tighten the nut of the tie-rod un-
til you feel the brake drag /drag-
ging of the brake shoes/ when spin-
ning the wheel, and then back off
the nut by 1 to 1,5 turns. For ad-
justing the rear brake, use only
the winged nut.

d/ with the motorcycle propped on its
parking stand, both wheels must
rotate freely, without any drag

3 P, o



4.10. FREINS

Les freins de 1a motocyc-
lette ne doivent etre entretenus
gue de temps en temps lorsque les
garnitures des machoires sont un
peu usées ce que 1 on reconnaft
d apres la garde a pédale de
frein augmentée.

Les cames de frein sont mu-
nies d 'indicateurs de 1 usure des
garnitures des machoires. Lorsque
la limite d usure est dépassée
remplacer toujours les garnitures
ciroulation.

REDLAGE DU FREIN Av A _DEUX
CAMES

a/ desserrer d ‘abord suffisament
1 écrou M6 /1/ de 1a tige de
connexion

b/ régler par 1 écrou 3 oreilles
/2/ la garde a 1la pédale et 1a
vérifier au moyen de la poig-
née de frein sur le guiden

¢/ serrer 1 écrou de 1la tige de
connexion pour vérifier si les
machoires prennent lorsque 1a
roue tourne. Desserrer ensuite
1 'écrou en le tournant de | a
1,5 tour vers 1 arriere. Ne
régler le frein AR qu au moyen
de 1 'écrou a oreilles

d/ les deux roues doivent tourner
librement lorsque 1a motocyc-
lette repose sur 1a béquille.

4.10. BREMSEN

Oie Bremsen des Motorrades
mussen nur hin und wieder nach-
gedstellt werden, um die Abnut-
zung der Bremsbelage auszuglei-
chen, was sich an einem langeren
Bremshebelweg bemerkbar macht.
Die Bremsnocken sind mit einer
Bremsbackenbelagverschleissan-
zeige ausgestatter. Im Interesse
der Fahrsicherheit ist de Belag
nach Erreichen der Grenzlage zu
erneuern.

EINSTELLEN DER ZWEINOCKEN
VORDERRADBREMSE

a/ Zuerst Mutter Mg /1/ der Ver-
bindung Szugstange weit genug
zuruckschrauben

b/ mit Flugelmutter /2/ den rich-]
tigen Bremshebelweg einstellen
und mit Hilfe des Bremshebels
am Lenker kontrollieren

c/ verbindungsstangenmutter so
weit festschrauben, bis beim
Drehen des Rades die Brems-
wirkung der Backen zu spuren
ist. Dann Mutter wieder um
1 -
drehen. Hinterradbremse nur
mit Hilfe der Fliugelmutter
einstellen

1,5 Umdrehungen zurick-

d/ beide Rader missen sich nach
Aufbocken des Motorrades auf
den Kippstader frei drehen.

4.10. FRENDS

Los frenos de 1a motocic-
leta precisan un ajuste tan sdilo
de vez en cuando,'b sea al resy]
tar gastado un poco el forro de
las zapatas, lo cual se pone de
manifiesto por un pPaso miés largo
de las palancas de freno.

Las llaves de los frenos
van provistos con indicadores de
desgaste del forro de las zapa-
tas. Al alcanzarse la posicign
extrema cabe recambiar el forro

a titulo de marcha segura.

AJUSTE DEL FRENQ DELANTEROD
DE LOS LLAVES

a/ primero aflojamos la tuerca
Mé /1/ del tirante de unign

b/ por la tuerca de mariposa /2/
ajustamos el paso correcto
controldndolo con ayuda de la
maneta de freno sobre el mani-
llar

¢/ apretamos 1la tuerca del tiran-
te de union hasta sentir el
rozemiento de las zapatas du-
rante las revoluciones de la
rueda. Acto seguido aflojamos
la tuerca en 1 - 1,5 revolu-
ciones paré atrds. £1 freno
trasero se ajusta por medio
de la tuerca de maripnsa sola-
mente

d/ al estar colocado 1a motocic-
leta sobre el soporte princi-
pal las dos ruedas tiene que
girar libremente.




4 10,1, KUTOUCOVA BR/DA JAWA

predni kotoucovd brzda JAWA se sklddd

ze CLvE hlavnich komponenth

L. =

1. Hiavn i vdlec s packou jehoz soucdsti
joo niddobka na brzdovou kapalinu

a stopspinac predni brzdy

3%

Hadice s privodnim $roubem

[

‘fmen kotoucové brzdy

4. Kotou€

Uvedeni kotoucové brzdy do provozu

/novd nebo po opravé/

Dotdhneme vSechny tésnici spoje, nali-
jeme brzd. kapalinu do nddobky hlavniho
brzdového vdlce. Opakovanym mackdnim pdcky
ptedni brzdy dopravime brzd. kapalinu do
celdého brzd. systému /pro urychleni miZeme
opatrné stiffknout brzd. kapalinu do tfme-
nu brzdy odvzdu$novacim Sroubkem, ktery
lehce povolime/. Jestli-Ze se ndm po-
datilo naplnit cely systém kapalinou,
musime provdst pro 100% udcéinek brzdy jeji
odvzduénéni. Na odvzdudnovaci 3roubek, na
levé poloviné tfmenu brzdy, navlékneme pri-
hlednou hadiku, jejiZ druhy konec ponofime
do skleniky s kapalinou. Pd¢ku pfedni brzdy
nékolikrdt zmdc¢kneme a pfi stdlem tlaku na
pdtku odvzdudnovaci Sroubek lehce povolime.
piri promdc¢knuti pdéky aZ k rukojeti plynu
odvzdudnovaci Sroubek opét utdhneme.

Tuto operaci provddime tak dlouho, dokud ndm
neprochdzi brzd. systémem pouze Cistd kapa-
lina bez bublinek. Musime p¥i tom dbdt,

aby v nddobce byl stdle dostatek kapaliny.

g

4 10.1. DISC BRAKE JAWA

The front disc brake JAWA is composed

of four main components:

1/ Main cylinder wi}h lever, a part of
which is a can for brake fluid and
a front brake stop signal switch.

2/ A pipe with an inlet screw.

3/ Disc brake yoke.

4/ Disc.

Putting a new disk brake into operation

/brand new, or after repair/

Tighten all pressure tight joints,
pour the brake fluid into the cup of the
main brake cylinder . By repeatedly
pressing the front brake lever pump the
brake fluid into the entire braking
system / to speed it up you may
carefully inject the brake fluid into
the brake stirrup through the deaeration
screw, which your may loosen slightly
for this purpose/. If you mange to fill
the whole system with brake fluid, you
must dearete it in order to obtain
a 100% braking effect. Slide a trans-
parent hose over the dearation screw on
the left hand half ot the brake
stirrup and dip its other end
into a glass with brake fluid. Press
several times the front brake lever
and under a constant pressure upon
the lever, loosen stightly the desacra-
tion screw. Under pressing the lever
to the very accelerator twist grip,
tighten again the dearation screw.
Repeat this operation so many times
until obtaining, that only pure brake
fluid without bubbles flows through
the system. Watch to have always enough

fluid in the cup.




4.10.1. BISQUE DE FREIN JAwWA
—=——= L TREIN JAWA

Frein avant 3 dig ue JAWA est

composé de quatre components prin-

cipaux:
1/ Cylindre Principal avec levier
dont un récipient du liquide gde
frein forme une partie, ainsj
qu’un interrupteyr SToP

du frein avant

2/ Tuyau avec vis d* amenée
3/ étrier du frein disque
4/ Disque

Mise en service du frein 3 disque

/neuf ou apris réparation/.

Serrer a fond tous le joints
étanches, verser gy liquide 3
frein dans la cuve du cylindre de
frein principal. Actionner plusi-
eurs fois sur le levier du frein
avant et transporter ainsi le 1ji-
quide de frein dans ie systéme

de freinage entier /cette opé-~
ration peut etre accélérée par
1'injection du liquide dans 1a
vis de désaération, légerement
Wvissde/, Maintentant i1 faut
une purge d”air de frein tout 2a
fait sure. Enfiler un tyusu plasti-
que transparent sur la vis de dé-
saération du cotéd gauche de 1 ¢tri-
f du frein - 1 sutre extrémité
¢st plongée dans un verre § 1li-
quide de frein. Actionner Plusieurs
fois sur 1e levier et dévisser
lgdrement 1a vis, ensuite ser-

r le levier A fond et resserrer 14
Is. Cette opération doit etre ré-
Pétée jusqu “au moment ol le liquide
f frein gans le syst®me est absolud
"Nt sans bulles dair. Il faut
©ujours veilier A ce que le verre
®ntienne uyne quantité suffisante

deliquide.

4.10.1, SCHEIBENBREMSE JAWA
;

Die Vorderradscheibenbremse JAWA

besteht ausg vier HauEt—komgonen~
ten: "

1/ Hauptzylinder mit Hebel dessen
Bestandteil ein Behilter mit
Bremsfliissingkeit-und ein Stop-
schalter der Vorderradbremse
ist

Schlauch mit Zuleitungsschrau-
be

3/ Bugel der Scheibenbremse

4/ Scheibe

2/

Inbetriebsetzun der Scheiben-

bremse /neu oder nach Reparatur/

Alle Dichtungsanschliigse fe-
st anziehen, Bremsfllissigkeit ip
den Behdlter des Hauptbremszylin—
ders hereingissen. Mit wie-
derholtem Driicken des Vorderrad-
bremshebels die Flissigkeit ip
das ganze Bremssystem hereinpum—
pen /zwecks Beschleunigung kann
man die Bremsfllssigkeit vorsi-
chtig durch die Ablﬁftungsschrau—
be, die man leicht lockert, in
dem Bremsbiigel hereinspritzen/,
Nachdem es gelungen ist dag gan-
ze System mit Bremsflissigkeijt
zu fillen, ist-zwecks Erzielen
100% Bremswirkung dei Abliiftung
der Bremsfliissigkeit Zu erzielen
Auf die Abliftungschraube auf
der linken Bresmbligelhilfte ist
ein transparenter Schlauch an-
Zustecken, dessen anderes Ende
in ein Glas mit Flissigkeit zu
tauchen ist. Den Vorderradbremshe
bel mehrmals driicken und bei
dauerndem Druck auf den Hebel die
Abliiftungsschraube leicht lo-
ckern. Beim Durchdriicken des He~
bels bis zum Drehgriff die ap-
liftungsschraube wieder festziehets
Diese Operation ist so lange
durchzufiihren, bis nur reine
Fliissigkeit ohne Luftblasen
durch das Bremssystem l3uft. Es
ist darauf zu achten, dass es
immer gentigend Flissigkeit in
dem Behdlter gibt,

4.10.1, FRENO DE pIscg JAWA
———=t 0ISCO Jawa

El freno delantero de disco JRAWA
-—————--———~*_~_~.£L.:§lzé§_E£gggi
pales:

1/ Ccilindro Principal conp Palanca,
Cuya parte Principal eg el reci-
piente del liquido de freno asy
como el conmutador STOP del
freno delantero

2/ Manguera con el tornillo ge ali-
mentacidn

3/ Estribo del freno de disco

4/ Disco

Puesta en marcha del disco de freno

[neuvo<)desgués de reparacidn/

Apriete todas las juntas de
empaque, échel;e el 1fquido de
freno en el recipiente de cilindro
pPrincipal de freno. Mediante
repetidos apretones de la palanca
de freno delantero bombée el

ligquido a todo el sistema de

freno /para acelararlo puede iny-
ectar el liguido de freno a traveg
del tornillo de desaeracign

= aflojado ligeramente-aj estribo
del freno/. Habiendo logrado llenar
to do el sitéma con l{quido Y para
aseguar Su perfecto funcionamiento,
VD. debe proceder 2 su desaereacidn.
Jale una manguera transparente Sobre
el tornillo de desaereo, hundiendo
Su otro extremo en un vasito con
liquido. Déle varios apretones ala

palanca del freno delaﬁtero y
afloje ligeramente e] tornillo de
desaereaci6n siguiendo con 1a
presisn sobre la palanca. Alcan -
zando la palanca hasta el ope con
el mango giratorio del acelerador,
apriete nuevamente el tornillo-
Siga repitiendo esta operacidn hasta
que pase através de 1la manguera so-
lamente 1fquido limpio sin bur-
bujas. Debe cuidar que haya siempre
bastante agua en le recipiente.




provoz a GdrZba hydraulické kotoudové

brzdy
1. Kontrola pfed kaZdym vyjezdem

Ooptickd kontrola’&fadiny brzdové kapa-
liny a té&snosti celého systému. Zkontrolovat
funkci brzdového spfnafe. PFi poklesu hladiny
pod 1/2 kontrolnfho okénka kapalinu doplnit.
Kontrola se provdd{ p¥i poloze mtc na kolech
s 1 jezdcem.

2. Kontrola kaZdych 2,500 km

Optickd kontrola ojetf obloZen{
przdovych destidek, promazdni &epu pdlky.

3. Kontrala kaZdych 5.000 km

Provést demontdZ brzdovych destidek,
zkontrolovat tloustku obloZenf. V p¥{padé
tlou¥tky men${ nef 1 mm destidky vyménit.
Brzdové destiBky je nutno montovat se¥fznutim
k vétSimu ¢ kotoucfe /smérem od osy kola/
Poz20or, pfi demontovanych destifkdch se nesmi
pohybovat pdkou brzdy, miZe dojft k
vytlagen{ pifstku z brzdi&e. Kontrola tlous¥fky
brzdového kotoude min. 4,5 mm.

4. Kontrola kaZdych 25.000 km nebo 2 roky
Demontd% t¥menu brzdy, kontrola d4{184, vyména

brzdové kapaliny, prachovek a tésnicich
krouzkd pfstkd. Provddét v odborné diflné,
pouzivat pfedepsanou brzdovou kapalinu

a provést ochranu Sroubovych spoji proti

korozi.

5. Kontrola po 50.000 km nebo 5 letech
Kompletni demontdZ brzdového systému
/hl. véalec, brzdi&/. Zkontrolovat pra-
covni plochy, provést vyménu vSech

pryzovych &4sti /tésné&ni, prachovky,
spojovaci hadice/.
Provadst v odborné dilng /viz kapitola 4./

Operation and maintenance of the hydrau-
lic disk brake

1. Checking prior to every departure

Optical checking'ﬁf the level
of the brake liquid SYNTOL HD 205
and of the impermeability of the
whole system. Checking the fun~-
ction of the brake switch., Refill
the liquid once the level drops
below 1/2 of the sight hole. The
checking os to be carried out with
the motorcycle resting on its wheels
and one rider seated.

2. Checking every 2.500 km

Optical checking of the wear
and tear of the brake plates li-
ning, lubrication of the brake lever
pin.

3. Checking every 5,000 km

Dismantling the brake plates,
checking the thickness of the lining.
Replace the plates in case of their
thickness below 1 mm. The brake pla-
tes are to be mounted with bevel to-
ward the bigger diameter of the disk
/in the direction from the wheel axle/.

Attention, when the plates are
removed, you must not move the
brake lever, the piston could
otherwise be pressed out of the
brake valve, Checking of the
thickness of the brake disk, which

should be minimum 4,5 mm

4, Checking every 25.000 km or 2 years

Dismantling of the brake stirrup, checking
the parts, brake fluid exchange, replace-
ment of the dust rings and piston gas-
kets. Carry it out in an authorized work-
shop, using correct brake fluid and

carry out anti-corrosion protection

of the bolted joints

5. Checking after 50.000 km or 5 years

Complete dismantling of the brake system
/main cylinder, brake valve/. Checking
the functional working surfaces, repla-
cement of all rubber parts /packings,
dust rings and connecting hoses/, Carry
it out in an authorized workshop /see

chapter 4/.




\

Fonctionnement et entretien dqu
———-2%h Gu

frein 3 disque h draulique

1. Controle avant chaque sortie
Controle
liguida 3 frein

de 1 étanchéité gy systéme,
fier le fonctionnement de 1%inter-
rupteur de frein,
tombe au-dessous de 1a moitig,
compléter 1a quantité. Le contro-
le est effectue Quand la motocyc-
lette se trouve sur les roues,
avec un passager.

2. Controle aprds 2.500 km

3. Controle apras 5.000 km
Démonter les plaquettes de frein,
controler épaisseur de la garnitu-

le levier du frein, car 1°%n
pourrait repousser le piston

du dispositif de freinage,
Controle de 1 “épaisseur du disque
& frein - 4,5 mn mini,

4. Controle aprds 25,000 km ou

Démanter &trier du frein,
ler les pikees individuelles, re-~
nouveler le liquide A frein, et

Pistons. Il est nécessaire ar
efecuer les opérations ci-dessus

dans un atelier spécialisé, uti-

Betrieb und Instandhaltung der

optique qu niveau de
SYNTOL Hp 205 et

Véri-

Si le niveau

bien tous le deux ans

contro-

les bagues 4 étanchéité de

liser 1e liquide prescrit et
encuite protéger les raccords
tontre la corrosion.

5. Controle aprés 50.000 km ou

bien cing ans

Démonter le systdme de freinage

tout entier /eylindre principal,
dispositif de freinage/. Control
les surfaces de travail, rempla-
Cer toutes les pidces en caout-
Chouc /garnitures, tuyaux de
raCcordement/. Effectuer exclu-~
Sivement dans un atelier spécia-
lis¢ / voir chapitre 4/.

3.

hydraulischen Scheibenbremse

1. Kontrolle vor jeder Fahrt

Optische Johtrolle des Spiegels
der Bremsflissigkeit SYNTOL HD
205 und der Flussigkeitdichtigf
keit des ganzen Systems,
le der Funktion
ters,

Kontrol-
des Bremsschal-
Beim Festellen eines Sen-

kens des Spiegels unter 1/2
der KontrollSfnung die Flissig-
keit nachfiillen,

Die Kontrolle

wird mit dem Motorrad auf seinen
Rddern und mit 1 Fahrer belastet

Controle optique des pPlaquettes durchgefiihrt,
de frein, graissage de came du 2. Kontrolle nach jeden 2.500 km
levier,

Optische Kontrolle des Verschlei-
sses der Bremsplatten, Schmie-
rung des Hebelbolzens,

Kontrolle nach jeden 5,000 km

re. Si 1 épaisseur est inférieure Die Demontage der Bremsplatten
4 1 mm, remplacer les blaquettes. durchfiihren, die Stirke des
Attention, si les plaquettes sont Bremsbelages kontrollieren. 1n
démontées, ne Pas actionner sur

Falle einer Stirke der Platte
unter 1 mm dieselbe auswechseln,
Die Bremsplatten sind mit der
Abkantung in Richtung zum grdsse-
ren Scheibendurchmesser Zu mon-
tieren /Richtung weg von der
Radachse/.,

Achtung,

bei demontierten Platten

ist der Bremshebel nicht zZu
betdtigen,

es kdnnte zum Ausdrijce

ken des Kolbens aus dem Brems-
ventil kommen,

Kontrolle der

Starke der Bremsscheibe Min, 4,5
mm,

4, Kontrolle nach jeden 25,000

km oder jede 2 Jahre

Demontage des Bremsbiigels,
Kontrolle einzelner Teile, Brems-
flissigkeitswechsel, Auswechseln
der Staubscheiben und Dichtungs-
ringe der Kolben. Durch eine
Fachwerkstatt durchfiihren la-
ssen, vorgeschriebene Brems-
flissibkeit beniitzen und Antiko-
rrosionsschutz der Chrauben-

verbindungen durchfiihren.,

5. Kontrolle nach jeden 50.000 km

oder nach 5 Jahren

Komplette Demontage des Bremssys
tems /Hauptzylinder, Bremsventil/

Explotacidn mantenimiento gej

freno de disco

1. Chequeo antes de cada sa%&é&
Chequeo Sptico dgel '
SYNTOL HD 205 v de

de tado el sistema,

nivel dsj

la estanqgueig
Chequear 15
. -

funcidn del conmutador de freno,

Bajando el nivel abajo de 14 mitad
del aguchequeo debe llevarse a cabc

con la motocicleta Sobre ruedasg con
un piloto,

2. Chequeo cada 2.500 km

Chequeo Sptico del desgaste de los
platillos de freno, engrasado del

Perno de 1la palanca,

3. Chequeo cada 5.000 km
Efectuar el desmontaje de los pla-

tillos de freno, chequear el
grueso del revstimiento. En caso
de un grueso inferior a 1 mm
recambiar los platillos, 1os
platillos deben montarse orien-
tando el chafisin hacia el mayor
didmetro del dico /en el sentido
desde el eje de 1a rueda/.
Cuidado, con los platillos des-
montados no hay que mover la
palanca del freno, podria Provo ~
carse extrusidn del dmbolo desde
el conjunto frenador, Chegueo
del grueso del disco de freno,
minimo 4,5 mm,

4. Chequeo cada 25,000 km,
anos

O bien 2

Desmontaje del estribo del freno,
chequeo de 1las partes, recambio deil
de los anilios

anillos obturadores de
Efectuar en up taller

especializado,

lfquido de frenos,
guardapolvo,
los émbolos.

de frenos bresorito y llevar a
cabo una proteccidn de 1as juntas
bulonadas.

5. Chequeo después de 50.000 km,
© bien después de 5 afios
Desmontaje completo del sistema

de frenos /cilindro principal,

conjunto frenador/. Chequear las
superficies funcionales, efectuar
el cambio de todas las partes de
goma /empaques, anillos guardapolvo

Y mangueras conctoras/. Llevar a

)

utilizando un lfquido

L
i
i

==



Servisn{ limity je nutno kontrolovat Service limits have to be checked
min. 1x za 50.000 km nebo 1x po 5 letech. minimum once every 50.000 km
or once every five years.
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Les limites de service doivent
etre controlées au moins une
fois par cing ans ou bien

# ‘apré&s 50,000 km.

Arbeitsflichen kontrollieren,
Auswechseln aller Gummiteile

en und Verbindungsschliuche/.
Durch eine Fachwerkstatt durch-
flihren lassen /siehe Kapitel 4/
Servicelimite sind minimal 1x
je 50.000 km oder 1x nach je 5
Jahren zu kontrollieren.

durchfihren /Backungen, Dichtung-

cab o en un taller especializado
/véase el capftulo 4/,

Los lfmites de sexrvico deben cong#
§EQ£§£§E_POI 16 menos una vez
c§§3~509000 km, o bien una vez
cada 5 afos.




Demontd¥ timenu kotoucové brzdy JAWA
se provede po diikladném o&ist&nf-1f{h
/denaturovany/

/brzdové tfec{ segmenty vyjmuty/ » *
povolime t¥i imbusové Srouby a po jejich
vy8roubovdn{ od sebe oddé&l{me obé& polo-
viny t¥fmenu. Vyjmeme pruZnou vloZku a
gumové té&snéni{ po vyjmutf{ protiprasnych
manZet vytdhneme oba pisty. V pifpadé&
podkozeni nebo opotiebenf lze vyjmout i
oba té&snfci krouzky.

Pri zpétné montdZi t¥menu kotouclové brzdy

dbdme na dodrZovdn{ té&chto_zisad:

1. Souddsti se pot¥ou konzervaénim prost¥ed-
kem-vyrobce brzd pouZivd konzervaéni
kapalinu BREOX fluid.

Tésnici krouZek pfstu/novy/se pono¥i do
této kapaliny minimdlné& na 1 hodinu
pfed montdZ{.

2. Do drdZky vdlce t¥menu se vloZ{ tés-
nici krouZek.

3. Na pist se do drdZky nasad{ protiprasné
manZeta a pist se opatrn& nasune do vdlce
t¥menu aZ do jeho spodni polohy.

V této poloze lze manZetu nasunout do
drd%ky na vnéjs${m obvodu vdlce tfmenu.
Do vyfezu v levé poloviné t¥menu
vloZfme pruZnou vloZku a pro utésnéni
plochy mezi ob&ma polovinami pouZijeme
t&snic{ krouZek a obé& poloviny t¥menu
stdhneme tfemi $rouby imbus. Tfeci
segmenty vloZfme do t¥fmenu aZ pfed
montdZ{ pfednfho kola.

Dismantling of the yoke of the disc
brake JAWA shall be carried out after

a_thorough cleaning - /denatured alcohol/
/Brake friction segments to be taker out/
We have to loosen three dowel screws

and after their unscrewing we can
separate both yoke halves. We take
out the elastic insertion piece

and the rubber packing, after taking
out dust protecting, sleeves we can
extract both pistons. In case

of being damaged or worn we may

out also both sealing rings.

When re-mounting the yoke of the
disc brake we have to watch to

adhere to following principles:
1/ The parts shall be smeared with

a preserving agent - the manu-
facturer of the brakes uses the
preservation fluid Breox fluid.
A new packing ring shall be dipped
at least one hour before the
assembly into this liquid.

2/ The sealing ring shall be located
into the groove of the cylinder

3/ An anti-dust sleeve shall be
fitted on the piston into the
groove and the piston shall be
carefully slipped into the
yoke“s cylinder until its bottom
position., In this position the
sleeve can be slipped into the
groove on the outer periphery of
the yoke s cylinder. Put an elastic
insertion piece into the excision
in the left hand half of the yoke,
using a pakcing ring to seal the
surface between both halves and
have both halves clamped by three
dowel bolts. The friction segments
shall be put into the yoke only

before mounting the front wheel,




Démontage de 1”étrier du frein
a disque JAWA se s "effectue

Die demontage des Bligels der El desmontaje del estribo del freno
Scheibenbremse JAWA ist nach de disco JAWA se lleva a cabo una
einer grindlichen Reiﬁl;ung Yez hecha sy perfecta limpieza con
mit denaturiertem Spiritus alcohol desnaturalizado

T ————=2frtem Spiritus S ————————"Jdturalizado

aprés un netoyage parfait avec
N
alcool dénaturé

/Segments de frein de friction durchzufﬁhren /Encontréndose sacados log Segmentos
————<dlunren

démontés/, /Bei abmontierten Bremsreibungs- de friccidn de freno/

On desserre trois vig 3 clef mfle segmenten/ Afléjense los tres tornillos ge

et aprés leur dévissage on
sépare les deux moitids de 1°étri~
er. On enldve la pidce interca-

Drei Stiftschlﬁsselschrauben
lockern ung nach deren Ausschrau
ben beide Bﬁgelhﬁlften voneinan-
der trennen, Elastische Einlage
und Gummidichtung herausnehmen
und nach Abnahme der Staubschutz
manschetten beide Kolben heraus-
ziehen. Im falje einer Beschidi-
gung oder Abnilitzung kann man
auch beigde Dichtungsringe heraus
nehmen,
Bei Rﬁckmontage des Bligels der
Scheibenbremse sind folgende
Prinzipien zy beachten:
1/ Die Teile sind mit Konserva-
tionsmittel anzustreichen-

espiga y una Vez quitados sep4-
rense ambas mitades del estribo,
Sdquese lapieza intermedia eldstica
¥ la guarnicidn ge hule, extrdiganse
ambos pistones una vez sacados ambos
manquitos brotectores ge polvo.

En caso de encontrarse dafados a
desgastados Se pueden sacar tambidén
ambos anillosg obturadores,
Efectudndose el re-ensamble del
estribo del freno de disco,
obsérvense Siquientes reglas:

laire élastique et le joint
d“étanchéité et aprds enldvement
des manchettes cache-poussidre
on retire le deux pPistons, Dans
le cas d une détérioration oy
bien usure on beut retirer aussi
les deux anneaux d“étanchéite,

Pendant le remontage de 1 “étrier

du_frein 3 disque on respecte les

principes suivants: 1/ Otense 1las partes con un medio ge

conservacidn - el productor de los
frenos el liquido de conservacidn
Breox fluig,

On nuevo

1/ On enduit leg Pidces avec un
moyen de conservation - le
producteur des freins utilise

le liquide de conservation Der Bremsenerzeuger benlitzt

anillo abturador del
Pistdn se sSumerge en este 1¢-
quido mfnimo POr una hora antes
del montaje,

Coldquese el anillo obturador en
la ranura gel cilindro del estri-
bo.

El manguito brotector contra
polvo se coloca centro de la
ranura y el pistdn se mete ja-
lando a1 cilindro del estribo
hasta su posicidn extrema abajo.

Breox fluid. die Konservationsflﬁssigkeit

Breox fluid,
Ein neuer Dichtungsring ist
in diese Flissigkeit vor der

On plonge un nouveau anneay

d“étanchéité dans ce liquide

au moins pour une heure avant 2/

son montage, Montage wenigstens fiir eine

2/ On met 1 “anneauy d “étanchéité
dans la rainure du cylindre
de 1°étrier.

3/ On enmanche ay piston dans

Stunde einzutauschen,
In die Nute des Biligelzylin-
ders ist eijn Dichtungsring

2/ 3/
hereinzulegen.

Eine Stabschutzmanschette ist
in die Nute auf dem Kolben
einzulegen ung der Kolben

ist in den Biigelzylinder

bis in seine untere Position

la rainure la manchette pare- | 3/
Poussidre et on pose 1le pis~-

ton avec precaution dans le cy~f En esta posicidn el manguito se
lindre de 1”etrier. on met la

Pidce intercalaire élastique

Puede colocar jalando en la
ranura sobre 13 circunferencia
exterior del cilindro del
estribo. Coldquese 1a imposicidn

dans la découpure ge la moi- vorsichtig einzuschieben,

tié gauche de 1 étrier et pour In dieser Lage kann man die

assurer 1 étanchéité de la
Surface entre les deux moitids
On se sert de 1 “anneau
d"étanchéiteé et on fait serrer
les deux maitiés par twois vis
& clef midle. On met les se~
ments de friction dans
1%trier seulement avant le
Montage de ia roue avant.,

Manschette in die Nute auf
dem ausseren Umkreis des
Biigelzylinders hereinschieben

In den Ausschnitt in der
linken Bligelhilfte ist eine

elstiche Einlage einzulegen

und ein Dichtungsring ist zur

Abdichtung beider Hdlften zu
benilitzen. Beide Halften singd
mit drei Stiftschlissel
schrau ben Zusammenzuziehen, )
Die Rei bungssegmente sind in
den Biigel erst vor der Montage
des Vorder rades hereinzu-
legen,

eldstica en e} corte en la mitad
izquierda del estribo Y aprové-~
chese un anillo obturador para
empaquetar lga Superffcie entrea
ambas mitades Y apriétense ambas
nitades del estribo con tres tor-
nillos de bPernete. Los segmentos
de friccidn se ponen en el estri-
bo hasta antesg del montaje de

la rueda delantera,
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1. pemontd% hlavnfho vdlce se provede: 1/ Procedure of dismantling the main

po vypuStén{ brzdové kapaliny, od&rou- cylinder:
bovdnim hadice, demont4¥{ pd&ky a dukladném after discharging the brake fluid, @
odisténi- lih/denaturovany/ 4 unscrewing the pipe, dismantling
Po demontdZi prachovky a vyjmut{ pojistky lehce the lever and thorough cleaning
vysuneme vS8echny vnitin{ souldstky. /denatured alcohol/.
After dismantling the dust cover and
2. MontdZ hlavnfho vdlce provedeme opaénym removing the safety piece one can
zplisobem, a p¥i dodr¥eni t&chto zdsad: easily pull out all internal parts.
a. Dbdme na to,aby nedo&lo na pistech k zdmé&nd
manZet /pfedn{ a zadn{ / a k jejich po¥ko- 2/ Assembly of the main cylinder is to be
zenf{ p¥i montdZi. carried out in the reverse way and
b. DodrZujeme maximiln{ &istotu a nové manZety with the understanding that following
/gumiéky/ minim&£in& na 1 hodinu pfed montd%{ Principles shall be maintained:
ponofime do kapaliny BREOX fluid. a/ We watch not to confuse the sleeves on

the pistons /the front one for the
rear one /and not to damage them during
the assembly.

b/ We have to maintain maximum cleanliness
and have to have new sleeves /of rubber/
dipped for at least one hour before
the assembly into Breox fluid.

1 (13) 12

2 |
- j;:J
3 i | |
[g o\ ——— . —_— lFJ jk“
M W

1 - viCko, 2 - Zroubh M5 x 14, 3 - podlo¥ka 5,3, 4 - vilec hlavni{, 5 - pruZina, 6 - manZeta,pfedn{
7 - pist pfedni, 8 - manZeta zadni, 9 - podloZka, 10 - pojistka, 11 - prachovka, 12 - zadnf{ pist

13 - mé&ch.

1- cover, 2 - screw M5 x 14, 3 - washer 5,3, 4 - main cylinder, 5 - spring, 6 - front sleeve,

7 - front piston, 8 - rear sleeve, 9 - washer, 10 - safety piece, 11 - rear piston, 13 - bellows




1/ Le démontage du cylindre prin- {1/ Demontage des HauEtzzlinders 1/ Desmontaje del Cilindroe Princi-
cipal se fait: wird durch eflihrt:

g Pal se lleya a cabo:
L .
aprés le déchargement du liquide nach Ablassen der Bremsflﬁsglg- Una vez evacuado e} ligquide ge

de freiny Hévissage du tuyau, keit, Abschrauben des Schlauches,»frenOr destornillada la manguera,
démontage de levier et nettoyage Demontage des Hebelg und grindlj- desmontada la palanca Y hecha una
parfait avec alcool dénaturg, cher Reinigung - /denaturierter Perfecta limpieza C€on alcohol
Aprds 1le démontage du Pare-poy- Spiritus/. desnaturalizado. Una vegz desmon
ssidre et enldvement de 1 an- Nach Demontage ger Staubscheibe tada 14 cubierts Protectora ge
neau de sfireté op arrive 3 enle- und Abnehmen der Sicherung sing Polvo y  acado el fiador Podemosg

ver toutes leg pidces internes, alle inneren Bestandteile leicht extraer ficf{imente todas 1ag

2/ Le monta € du ¢ lindre rinci- ausnehmbar, bartes interiores.

al se fait de manidre inverse 2/ Montage des Hauptz linders 2/ E1 ensemble de} C€ilindro

g pPtzy Princi
€n _observant leg grinciges Su i~ wird auf verkehrte Weise ung Pal se lieva a8 cabo de una manera
vants: beim Einhalten folgender observdndose Siguientes reglas:

a/ On veille } ce quon ne con- Prinzipien durchgefiihrt; a/ Cufdese que No acontezca yp

a con-

fond Las 1e manchettes/avant a/ Bs ist zy achten, dass eine fusidn de 1os Manguitos /el
avec arridre/, ainsj qu “on ne Verwechselung der Manschetten delantero cop ] trasero/sobre
les détériore Pas pendant 1e auf den Kolben nicht vorkommt los pistones asy COmo que no se
montage, /die Vordere mit der Hintereny cause un dafic a jog mismog

b/ On maintien up maximum de Auch deren Beschidigung pej durante e} montaje,
bPureté et on plonge les noy- der Montage jst Zu vermeiden, b/ Manténgase Su completa limpiezs y
velles manchettes /gommes/ b/ Maximale Sauberkeit ist bei- sumérjanse 1og nuevos manguites
avant le montage pour une hey- Zubehalten und neue Mansche- /de hule/ antes de sy montaje
T® au moins dans 1e liquide tten /Gummi/ sind vor ger minimo por yng hora a1l 1fquido
Breox fluid, Montage wenigstens ayf eine

Breox fluiqg,
Stunde in gie Flusigkeit

Breox fluig einzutauchen.

1 - couvercle, 2 - vis M5 yx 14, 3 - rondelle, 5,3, 4 - Cylindre principal, 5 - ressort, g - manchette
avant, 7 - piston avant, 8§ - manchette arridre, 9 - rondelle, 10 - pidce de sﬁreté, 11 - chaée—poussi-
ere, 12 - piston arrigre, 13 soufflet

1~ Deckel, 2 - Schraube M5 X 14, 3 - Unterlagscheibe 5,3,4 - Hauptzylindef, 5 - Feder, 6 - Vorder-
manschette, 7 - Vorderkolben, 8 - Hintermanschette, 9 - Unterlagscheibe, 10 - Sicherung, 11- Staub-
Scheibe, 12 - Hinterloben, 13 - Balgen.

1"tapa, 2 - tornillo M5 x 14, 3 - arandela 5,3, 4 - cilindro Principal, 5 - resorte, 6 - manguito
delantero, 7 - pistdn delantero, 8 - manguito trasero, 9 - arandela, 10 - fiador, 11 - Cubierta
Protectora de polvo, pPistdn trasero, 13 - fuelle.




UDRZIBA - POPRIPADE VYMENA KoTQUCE PREDNI BRZOY

»

p¥i poskozen{ nebo nadm&rném opotfebeni je
nutné kotoud vyménit. Jestli-Ze jsou na jeho
prac. plochdch jemné ryhy, nenf tieba kotoué
ptebrudovat ani ménit za novy. Tento jev je
zcela b&iny. Je-1li v3ak kotou& poskozen
viditeln&ji /hlubsi ryhy/, lze jej piebrousit.
Je to v3ak velmi problematické, protoZe je
nutné brousit soudasné ob& strany /pfi
prouien{ jedné strany se kotou& kroutf/. Kotoud
nesm{ byt slab3{ ne% 4,5 mm, proto se miZe z
ka?dé strany obrousit pouze 0,35 mm. PIi
vyméné kotou&e je nutné db4t, aby hdzivost kotouce
byla min. O = jdedln{ rovina /max. 0,2 mm/

MAINTENANCE - AND/OR REPLACEMENT
OF THE FRONT BRAKE DISK

The disk must be replaced either
whem damaged or when the disk is exce-
ssively worn out.

If there are fine marks on the
face, it is not necessary to regrind
the disk nor to replace it by a new
one. This phenomenon is quite normal.
However, if the disk is damaged more
visibly /the marks are deeper/,it
may be reground. This is, however,
very problematic because both the
sides are to be ground at the same
time /when grinding on one side only,
the disk is twisting/. The disk must
not be thinner than 4,5 mm, therefore
it can be ground - off only 0,35 mm
on each side. ‘

In replacing’ the disk, care should
be taken that the excentric be

minimum O = idela plane /max. O,2 mm/ .




ENTRETIEN -~ EVENTUELLEMENT REM-
PLACEMENT DU DISQUE A FREIN
AVANT P E

Es cas d endommagement ou
en cad d“usure excessive, il faut
replacer le disque. S7il y a des
raies sur les surfaces travaillan-
tes, il n’est pas nécessaire de
repasser le disque 3 la meule ou
de le .remplacer Par un autre dis-
que. Ce phénomene est tout-a-fait
courant, Cependant, si le disque
est endommagé plus visiblement
/les raies profondes/, on peut 1le
repasser d la meule.C”es cependant
trds problématique, car il faut
rectifier les deux cbtés en méme
temps /en rectifiant d“un c8té
le disque se tord/. Le disque ne
doit pas &tre plus mince que
4,5 mm, c’est pourqoui on ne peut
rectifier que 0,35 mm de chaque
cbté&.

Lors de remplacement du dis-
gue il faut veiller 3 ce que
le voilage du ddisque soit min,
0 - plan idéal /max., 0,2 mm/ .

\

INSTANDHALTUNG - BEZW. AUSTAUSCH

MANUTENCION, RESP, RECAMBIO DEL

DER _VORDERBREMSSCHEIBE

Bei Beschddigung oder
tibermidssiger Abnutzung muss die
Scheibe ausgetauscht werden.
Wenn sich auf der Arbeitsfliche
der Scheibe feine Riefen be-
finden, ist es nicht nStig die
Schiebe weder nachzuschleifen
noch gegen eine neue zu wech-
seln. Dieser Vorgang ist ganz
iblich. Wenn jedoch die Bescha-
digung der Scheibe mehr wahrnehm|
bar ist /tiefere Riefen/, man
kann sie nachsleifen. Es ist
jedoch problematisch, dann die
beiden Seiten gleichzeitig
geschliffen werden miissen
/die Schiebe krimmt sich beim
Schleifen von nur einer Seite/.

Die Scheibe darf nicht
dlinner als 4,5 mm sein, daher
kann man von jeder Seite nur
0,35 mm abschleifen.

Beim Austausch der Scheibe
muss man darauf achten, dass die
Scheibenschlag min, 0 - ideale
Ebene /max. 0,2 mm/ sei,

LRENO DELANTERO

En caso de la damnificacidn
o del desgaste excesivo 8s preciso
recambiar el disco. En Cuanto
sus superficies de trabajo osten-
ten rayas finas no hace falta
rectificar ni recambiar el disco
Pro otro nuevo. Se trata de un
fendmeno absolutamente corriente.
Pero en caso de estar el disco
daflado mds visiblemente /rayas
profundas/, el mismo puede rec-
tificarse pero es una operacidn
muy problemidtica porque es nece-
sario rectificar simultdneamente
ambos lados /al rectificarce uno
solo el disco se torce/. E1 disco
no puede tener un espesor inferior
a 4,5 mm y en virtud de ello
pueden quitdrsele por rectifica-
cién solamente 0,35 mm de cada
lado. Al recambiarse el disco
hace falta velar por que el des-
centrado del mismo sea minimo,
O sea O - plano ideal /0.2 mm
como mdx. /.
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4, 11. VYMENA KULICKOVEHO LO-
21sKA zZADNTHO RETEZOVE-
) HO KOLA

Po vyjmuti zadniho kola vy3roubujeme

kli¢em 32 mm matici

fetézového kola, které i s
krytem vyjmeme z ramene kyvné
vidlice. Odpojime objimky na
zadnich koncfich /pruZny kryt
fetdzu/ a po od3roubovdni dvou
groubl M5 rozpojime ob& polo-
viny krytu a retézové kolo
vyjmeme bez rozpojovdni reté-
zu. Vylisujeme nebo opatrné
vyklepneme rozpé&rné pouzdro a

z pravé strany fetézového kola
vyjmeme rozpérnou vloZku, pra-
chovku a pojistku loZiska. Lo-
Zisko vyrazime trubkou ze stra-
ny undSefe. Nové lozZisko mnali-
sujeme trubkou pfibliZné& o pra-
méru vnéjéiho krouzku lo-
?iska. Nikdy nenardZime loZisko
na vnit¥fni krouzZek, do3lo by

k poikozeni loZiska. LoZisko
pfed uzavienim prachovkami

promazeme tukem PM-NH2.

4. 11. RENEWING BALL BEARING OF
REAR-WHEEL SPROCKET

After having removed the
rear wheel, unscrew the nut of
the sprocket using the size 32
spanner, and then take the
sprocket with its cover out of
the rear swinging arm. Detach
the sleeves on the rear ends
/flexible chainguard/, remove
two M 5 screws, and separate
the two halves of the chainguard.
Now you can lift off the sprocket
without disconnecting the chain
/Fig. /. Then carefully press
or drive out the spacing bush
and proceed to remove the spacer,
the dust cover and the bearing
lock ring from the right-hand
side of the sprocket. Using a
tube of a suitable diameter,
drive out the bearing from the
side of the driving lug and then

press home the new bearing with a

tube having approximately the diame-
ter of the bearing outer ring. Never
drive in the bearing over the inner

ring as this would result in damage

to the bearing. Before refitting
the dust covers, lubricate the

bearing with PM-NH 2 grease.
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4. 11. RECHANGE Dy ROULEMENT 4. 11. AUSWECHSELN DES KUGEL- 4, 11, RECAMBIO DEL COJINETE DE
) s —————=o 280 COJINETE
é—§l££§§_22_25§39§.é422ﬂt;. LAGERS IM HINTEREN KET- *  BOLAS DE 14 RUEDA DE CADENA
‘ 1 a2 U _ﬁm_._——_-wﬁ.._“&,.‘:*.’:
NE _ARRIERE # TENRAD TRASERA
Dévisser apres 1, dépose de Nach Ausbauen des Hinter- Después de extraer 14 rueda
la roue AR au moyen d “une clé de rades mit Schlissel 32 mm die trasera desenroscamosg por ia

32 mm 1 écrou du Pignon & chatne

Kettenradmutter abschrauben ung llave de 32 mm 1a tuerca ge 14
et retirer ce dernier ensemble

Kettenrad mit Kettenradschutz rueda de cadena Y extrae

mos 1a
avec le capot dy bras de 1a vom Schwinggabelarm abnehmen. misma, junto con le Cubrecadena,
fourche oscillante, Desserrer les Gummischutzfalnsch an den riick- del brazo de 1a horquilla bascu-
colliers de serrage aux extrémi- w&rtigen Enden abbauen und nach lante. Quitamos las abrazaderas
tés arridre /garde-chaine souple/, Herausschrauben der beiden

de los cabos traseros /cubierta
dévisser deux vis M5 et séparer Schrauben M 5 beide Ketten-

eldstica de 1la cadena/ y después
les deux moitides dy garde-chatne.

schutzhalften voneinander tren-

de desenroscar dos tornillos M 5
Déposer le pignon A chatne sans nen. Rettenrad herausnehmen, ohn% separamos las dos mitades del
dégrafer 1la chaine /fig. /. die Kette zu 6ffnen. Abb. cubrecadena Y extraemos 1a rueda
de cadena sin desacoplar ia cadena.
Chasser 3 1a presse ou par Spreizhiilse herauspressen Fig.
de légers Coups de maillet 1a oder vorsichtig herausschlagen,
douille entretoise et retirer du aus der rechten Kettenradseite Expulsamos a presidn a O golpe
coté droit du Pignon A chatne Spreizeinsatz, Staubmanschette /con precaucidn/ el buje distancia-
1bntretoise, le bPare-poussiére und Lagersicherung abnehmen. dor y del lado derecho de ia rueda
et la cale du roulement, Chasser Lager von der Mitnehmerseite de cadena extraemos el inserto
le roulement au moyen d“un tube her mit Hilfe eines Rohres mit distancidor, el guardapolvo y el
du cté de 17entratneur. poser un herausschlagen. pas Lager Seéguro del cojinete. Expulsamos el
rouveau roulement au moyen d “un mit Hilfe einer Rohres mit cojinete con ayuda de un tupo desde
tube ayant approximativement le dem anndhernden Durchmesser deg el lado del arrastrador. m] coji~
néme diamdtre que la bague exté- Lageraussenringes eintreiben. nete nuevo se monta a presién con
rieure du roulement. Ne jamais Lager niemals am Innenring ein- ayuda de un tubo cuyo didmetro es
poser le roulement en frappant pressen, denn es kdnnte beschi- mds o menos el mismo como o1 dig-
sur la bague intérieure pour ne digt werden. Lager vor dem metro del aro externo del cojinete,
pas l’endommager. Graisser le Schliessen der Staubschutzman- Nunca montamos el cojinete a golpe
toulement avant 1a pose des pare- schetten mit Fett PM~-NH 2 ab- hasta el aro interno - e1 cojinete
Poussidre avec de 1a graisse pPM- schmieren. resultaria dafado. Antes de cerrar
*NH 2,

el cojinete por los guardapolvos
1o untamos con 1la grassa PM-NH 2.




4. 12. YYMENA KULICKOVYCH LO-
ZISEK PREDNfHO A zADNT-
# *HO KOLA

Vyjmeme viko brzdového bubnu s
celistmi a z obou stran ndboje
kola opatrné odstranime pra-
chovky. Po sejmuti pravého kry-
tu bubnu /u pfedniho kola/ vy-
jmeme pojistku loZiska a z
protilehlé strany zarazime
pomocnou trubkou druhé loZisko
tak daleko, az loZisko které
bylo odjiSténo vypadne. Vyjme-
me rozpérnou trubku a lisova-
nou podloZku loZiska. Zbylé
lozisko vyrazime pomocnou turb-
kou zpét na druhou stranu néd-
boje.

P¥i zpétné montdZi postupujeme

ndsledovne:

Nejdiive vloZime lisovanou pod-
loZku do té strany ndboje, kde
je lozisko zajiSténé pojistkou

a to tak, aby jeji vypoukld
strana sméfovala do ndboje. Po-
mocnou trubkou zalisujeme nové
loZisko /tlakem na vnéjsi krou-
7ek loziska/ aZ dosedne na pod-
lozku a zajistime jej pojist-
kou. 2 druhé strany bubnu vlo-
Zime rozpérnou trubku, kterd
musi zapadnout do stfedu liso-
vané podloZky a nalisujeme druhé
lozisko. V loZiskdch musi byt

¢dstecné i v ndboji tuk PM-NH2.

4. 12. RENEWING BALL BEARINGS OF FRONT AND REAR WHEEL

Remove the brake back plate with brake shoes, and carefully remove the dust covers from
either side of the hub. After having removed the right-hand brake drum cover /of the front wheel/,
take out the bearing lock ring, and drive the other bearing form the opposite side with a suitable
tube until the unlocked bearing falls out. Lift away the distance tube and the stamped washer of
the bearing. Then drive the remaining bearing back to the other side of the hub, again using a suit
able tube.

TO REFIT THE BEARINGS, PROCEED AS FOLLOWS:

First put the stamped washer in that side of the hub where the bearing is secured with a lock
ring with the convex side of the washer turend inside the hub. Using a suitable tube, press in the
new bearing /apply the tube on the bearing outer ring/ till it bears against the washer, and securé
it with the respective lock ring. Proceeding from the other side of the brake drum, insert the dis~
tance tube, which must fit into the centre of the stamped washer, and then press home the othér

bearing. The bearings and also partly the hub must be packed with PM-NH 2 grease.

S
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4. 12. RECHANGE DES ROULEMENTS 4. 12. AUSWECHSELN DER VORDER- 4. 12. RECABIO pE LOS cogineTeg
A BILLES DES ROUES av gT,AR UND HINTERRADKUGELLAGER DE BOLAS DE 1As RUEDAS pE-
LANTERA A TRASERA
)
Déposer le couvercle gy tam- Bremstrommeldeckel mit

bour de frein avec leg machoires Bremsbacken abnehmen unéd von

beiden Radnabenseiten Vorsichtig

pare-poussidre des deyx cétés du Staubschutzmanschetten entfer-
moyeu de roue. Aprds 1la dépose du

capor droit dy tambour /de 14

Extraemos 13 tapa del tambor
de freno junto con las Zapatas y

de ambos lados del cubo de la rueda
nen. Nach Abnehmen des rechten eliminamos 1los guardopolvog,

Vorderradtrommeldeckels Lager-
roue AV/ retirer la cale gu rou- sicherung ausbauen, von der ge-
lement et enfoncer dqu cSté Oopposé genﬁberliegenden Seite aus
le second roulement au moyen d “un Hilfsrohr einschlagen, zZweites
tube pour 1e chasser. Retirer le Lager so weit eintreiben, bis
tube entretoise et la cale em-

et retirer avec Précaution les

Des-
pués de quitar 1a Cubierta derecha
del tambor /de la rueda delantera/
extraemos el sequro del cojinete y
desde el otro lado desplazamos a
dolpe el segundo cojinete /con

das entsicherte Lager heraus- ayuda de un tubo auxiliar/ hasta

boutie du roulement, Enfoncer le fallte. Spreizrohr ung Lager- caerse el cojinete desasegurado
‘second roulement de 1 autre coté pPressunterlegscheibe heraus- afuera. Sacamos el tubo distancia-
du mayeu. nehmen, das verbliebene Lager dor y el apoyo montado a prerigp

mit Hilfe des Rohres wieder zu- |4, cojinete. El cojinete restante

AU _REMONTAGE PROCEDER COMME rick auf die andere Nabenseite lo desplazamos a golpe /otra vez
.

SUIT : treiben. con ayuda del tubo auxiliar/ a]

otro lado del cubo.
Insérer d abord 1a cale em- BEIM ZUSAMMENBAQ FOLGENDER -

boutie dans 13 partie du moyeu MASSEN VORGEHEN PARA EFECTUAR EI, MONTAJE PRO-
ol se trouve le roulement bloqué CEDASE como SIGUE:

de manidre que sa face bombée se =

Zuerst Pressunterlegscheibe

dirige vers 1 intérieur du moyeu, in die Nabenseite einschieben, Primero introducimos el apoyo

Poser au moyen d “un tube un noy- in der sich das mit Sicherung pPrensado en el lado del cubo donde
veau roulement /en appuyant sur versehene Lager befindet. Dabei se encuentra el cojinete afianzado
sa bague extérieure/ pour qu il muss die konvexe Seite zyr Nabe Ipor el S€Juro, y esto de manera que
s}ppuie contre la cale bombée zeigen. Mit dem Hilfsrohr wird su lado abombado esté orientado
et le bloguer. Poser du cété das fabrikneue Lager /durch hacia dentro del cubo. Con ayuda
Pposé du tambour le tube entre- Druck auf den Lageraussenring/ del cubo auxiliar montamos a pre-
toise que doit pénétrer au milieu so lange eingepresst, bis es sidn el cojinete nuevo /ejerciendo
de la cale bombée et poser 3 1la auf der Unterlegscheibe auf- . lpresién sobre el aro externo del
Mresse le second roulement, Gar- sitzt, Dann wird €s gesichert cojinete/ hasta asentar el mismo
nr les roulements et ep partie /Sicherungsring/. Von der ande- sobre el apoyo y lo afianzamos por
le moyeu de graisse PM-NH 2, ren Bremstrommelseite aug el seguro. Desde el otro lado del
’ Spreizstick einlegen, Es muss in ftambor introducimos el tupo dis~
die Mitte der Pressunterleg- anciador, el cual tiene que enca-

chbeibe einfallen, Dann wird das jar en el centro del apoyo prensa-

weite Lager eingetrieben, Lager Ko, acto seguido montamos a presign

und teilwiese auch die Nabe kl segundo cojinete. En los coji-

missen mit Lagerfett PM-Ng 2 fetes, y parcialmente también en el

gefillt sein. Fubo, tiene que haber 1a grasa
PM-NH 2,
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4. 13. DEMONTK? PALIVOVE NADRZE

Uzaviete palivovy kohout a odpojte

hadig¢ku. ¥Po’sejmuti sedla a bo&nich
schrédnek je nutné povolit Srouby M6
zadnich silentblokd nddrZe. Po vyjmutd
téchto silentblokl nddrZ v zadni &dsti
lehce nadzdvihnéte a tahem proti smé&ru
jizdy nddrZ vyvléknéte z pfedniho udchytu

na rdmu motocyklu.

VLOZKA CISTICE VZDUCHU

vyména

VloZka je uloZena v tlu-
mi¢i sdni a p¥istupnd z pravé
strany motocyklu. Po sejmuti
sedla a pravého boé¢niho krytu
od3roubujeme Srouby M6 z bo¢niho
vika tlumife sdni, vicko sejme-
me a vloZku vynddme. PFi montdZi
dbdme na sprdvné usazeni vloZky,

boéni kryt je soufasné centrdzi.

4. 13. DISMOUNTING THE FUEL TANK
Close the fuel cock and detach the
fuel hose. glake off the saddle, unbolt

the M 8 bolt provided on the mid rear

grip, 1ift the tank rear and pulling it
back detach it from the front grip.

For mounting proceed in the reverse
sequence /make sure that the rubber
contring piece and the rear grip in-

sert are truly seated/.

REPLACING THE AIR FILTER INSERT

The insert provided in the
intake silencer is acessible from
the right-hand side od the motor-
cycle. Remove the saddle and the
right-hand side cover, unbolt the
M 8 bolts provided on the intake
silencer side cover and take off
the cover and the insert. At
mounting make sure that the insert
and side cover /serving simultane-

ously as centring piece/ sit

truly.




4. 13 DEPOSE DU RESERVOIR DE

CARBURANT

Fermer le robinet du ré-
servoir et débrancher 1e tuyau
Aprds la gé¢-
dévisser 1la vis
M 8 de 1T attache Centrale arrid-
re. Soulever 1 arridre du ré-

raccord d“essence,
pose de la selle,

Servoir et le dégager de 1 atta-
che avant en le tirant en arridre
Pour le montage, effectuer les
opérations dans 1 ordre inverse
et veiller & bien mettre en place
la pi&ce de centrage en caout-
chouc et les cales de 1 attache
arrigre.

FILTRE A AIR
=220 A ALR
/rechange de 1a cartouche/

La cartouche filtrante est
logée dans le silencieux d aspi-~
ration et est accessible du cdté
droit de la motocyclette. Apres
dépose de la selle et du capot
latéral droit, dévisser les vis
M 6 du couvercle latéral du
silencieux, déposer le couvercle
et retirer la cartouche. Pen-
dant le montage, veiller au bon
emplacement de la cartouche, le
capot latéral sert simultanément

d la centrer.

3

4. 13. ABBAU DES TREIBSTOFFTANKS

Treibstoffhahn schliessen
und Benzinschlauch abnehmen,
ttel herabnehmen und Schraube
M 8 von hinterer Mittenhalterun94
abschrauben.

Sa-

Tank hinten anheben
nach hinten schieben, und so

aus vorderer Halterung heraug-
nehmen. Montage in umgekehrter
Reihenfolge vornehmen, dabei

auf einwandfreien Sitz der Gummi -
Zentrierung sowie des Einsatzes
in hinterer Halterung achten.

WECHSEL DES LUFTFILTEREIN~-
SATZES

Der im Ansauggeréuschdépmfe:
gelagerte Einsazt jst von der
rechten Motorradseite aus
zugdnglich. Sattel ung rechten
Seitendeckel herabnehmen,
Schrauben M6 aus Seitendeckel
des Ansauggeréuschdémpfers he-
rausschrauben, Deckel herab-
nehmen und Filtereinsatz
herausnehmen. Bei Einbay auf
richtigen Sitz des Filtereinsat-
zes achten. Seitendeckel dient
zugleich als Zentrierung.

4. 13. PROCEDIMIENTO DE QUITAR EL

DEPGSITO /TANQUE/

Cerramos la llave de Ccombustj -

ble y separamos 1a manguerita de
gasolina. pespuds de quitar el
sillin desenroscamos el tornillo
M 8 del retén central trasero,
Acto Seguido levantamos atrds el
depSsito y desplazdndolo para
atrds lo hacemos salir del retén
delantero. Para efectuar e} montajo
procedemos a la inversa cuidando
del asentamiento Correcto de 1a
Pieza centradora de goma y del

inserto en el retén trasero,

CARTUCHO DEIL FILTRO DE AIRE
= _Trecambio

El cartucho est4 alojado en
le silenciador de aspiracidn Yy se
accede al mismo desde el lado de-
recho de 1la motocicleta. Después
de quitar el sillfn Y la cubierta
lateral derecha desenroscamos los
tornillos M 6 de 1a tapa lateral
del silenciador de aspiracidn,
quitamos la tapita a sacamos el
cartucho. Efectuando el montaje
cuidamos del asentamiento corre-
cto del cartucho 1la cubierta
lateral forma al mismo tiempo el

elemento centrador,




4. 14. vYIMUTI TELESA TLUMICE
SANT

Po demontdZi sefifa, bo&nich
schrdnek a palivové nddrie sej~
meme tésnici kryt z umélé hmoty
zabrafiujici vnikdn{ ne&istoty
do prostoru pod sedlem a odej-
meme plastikovou spojku mezi
karburdtorem a télesem tlumide
sdni. Sroubovdkem vyto&ime
Sroub stahujici k sob& podsedl.
schrdnku a téleso tlumie sédni.
Naklopenim smérem dopfedu opatrné

vyjmeme téleso tlumide z rdmu.

4. 15. TLUMIC VYFUKU

Levy i pravy tlumi& je
Zaménitelny po obrdceni drZdku.
Po vyjmuti tlumic{ vloZky dopo-
;uéujeme vyjmout cely tlumi& a
vloZzku vytladit vhodnou trubkou
ze sméru od vyf. kolena, po od-
Sroubovdni dvou Sroubd M4. Celd
tlumic{ vlioZka je rozebiratelnd
ovSem doddvd se jako celek.
Matky M5 na konci vloZky nikdy
nepovolujeme pri smontovaném
tlumicit!! P¥i jejich dotahovdni
dbdme na to, aby nedoslo ke
zborceni p¥epdZky koncovky,coZ
miZe mit za ndsledek Spatnou

prichodnost vyfukovych plyni.

4. 14. TAKING OF THE INTAKE SILENCER

Take off the saddle, side boxes, fuel tank, plastic seal cower /which prevents drain of dirt
.into the space below the saddle/ and the plastic coupling provided between the carburettor and the
.intake silencer casinyg, umbolt with a screw driver the bolt which holds the saddle box and silencer

together, tilt the silencer casing forward and take it cautiously from the frame.

4. 15. EXHAUST SILENCER

The right-hand and left-hand exhaust silencers can be interchanged after reversing the res-
bpective brackets. If you intend to take out the silencer core, remove the complete exhaust silencer.
Vand push the core out in the direction from the elbow pipe using a suitable tube after having re-
~moved two M 4 screws. The exhaust silencer core is disassemblable, but is delivered as a unit. Never
_loosen the M 5 nuts at the end of the core if you do not intend to dismantel the exhaust silencer!
>1f you have loosened them, retighten them carefully so as not to warp the baffle in the tail pipe

.which would then obstruct the passage oi exhaust gas.

..



4. 14. EXTRACTION py CORPS py 4. 14. Aussay DES ANSAUGDAMPFER~ 4, 14, EXTRACCIGN Dsf éUERPO DEL
- Fi ~
SILENCIEUX D ASPIRATION ki KORPERS SILENCIADOR DR ASPIRACION

Aprés la dépose de 1la selle, Sattel, Seitenkisten und Después de desmontar e $il-
des boftiers latéraux et du ré- Treibstoffbank abbbaune, dann lin, las cajas lateraleg y el ;
servoir de carburant, déposer le plastdichtungsabdeckung zum depdsito de combustible Quitamosg g
couvercle d‘étanchéité en matigre Schutz gegen Verunreinigung des la cubierta Obturadora ge

plastique servant empécher 1a Raumes unter dem sattel herabneh-|
crasse de pénétrer sous la selle, |men und Plastkupplung zwischen
démonter le raccord en Plastigue Vergaser und Ansaugdémpferkérper
entre le carburateur et le corps “ntfernen. Schraube zur Verbin-

material pldstico que impide 15
pPenetracidn de impurezas en e
espacio debajo de] sillfn y 14
pieza de unién Pldstica entre el

du silencieux d’aspiration. A1l- dung des Kastens unter dem Satte] carburador y e] Cuerpo del sjlep- I
aide d "un tournevisg dévisser 13 mit Ansaugdampferkérper mit ciador de aspiracidn, con ayuda :
vis serrant le boitier sous la Schraubenzieher ausdrehen. An- del destornillador desenroscamosg

selle et le corps du Cilencieux, saugdémpferkSrper nach vorne el tornillo que aprieta

Faire basculer €n avant et retirer kippen ung Vorsichtig aug Rahmen mutuamente 1a caja debajo del

avec précaution le corps du herausnehmen,

sillin y el cuerpo del silencia-

dor de aspiracicdn, Theclindndolo
4. 15, AUSPUFFSCHALDAMPFER hacia adelante extraemos el cyer-
===~=ZSCHALDAMPFER

silencieux hors du cadre,

4. 15. SILENCIEUX D "ECHAPPEMENT Po del amortiguador cop Precauci-
S===—=2-2 D ECHAPPEMENT

Linker und rechter Schall- Sn del cuadro,
Le silencieux gauche et Jle démpfer sind hach Umdrehen der
silencieux droit sont interchan- Halter austauschbar, Zum Herayg- 4, 15, SILENCIADOR DE ESCAPE
geables apres le déplacement dy nehmen des Auspuffeinsatzeg
support. Apré&s le rechange de 1a wird empfohlen, den ganzen
cartouche étouffant jeg bruits on Schalldémpfer abzubauen und gep

Los silenciadores izquierdo
Y derecho son intercambiables
recommande la dépose du silen- Einsatz mit einenm geeigneten Rohr después de invertir el portasi-

cieux tout entjer et l‘extraction vom Auspuffknije her lenciador. parga sacar el cartuchg

de la cartouche 3 Partir du coude herauszudriicken, Zwei Schrauben silenciador recomendamos extraer

d'échappement au moyen 4 “un tube M 4 abschrauben. Der ganze todo el silenciador Y expulsar el
convenable apre&s le dévissage le Schallddmpfereinsatsy ist zwar cartucho con ayuda de un tubo con-~
deux vis M 4. La cartouche est zerlegbar, wird aber als kom- veniente en el sentido dej
peut &tre désassemblée, mais on plette Einheit geliefert. Dpie codo de escape, después de desen-
la fournit assemblée. Ne jamaisg Muttern M 5 am Ende des Ein- roscar dos tornillos M 4. Todo el
desserrer les écrous M5 au bout satzes diirfen niemals bei zu- cartucho silenciador es desen-
de la cartouche lorsque le silen- sammengebautem Schalldapmfer samblable pero se suministra na-
cieux est assemblé 1!l En les geldst werden!!! Bej ihrem Fest- turalmente como un todo. Nunca
Serrant veiller ) ce qhe la cloi- ziehen ist unbedingt darauf zu aflojamos las tuercas M 5 ep el
son de 1 embout ne soit pas en- achten, dass die Scheidewand des cabo del cartucho al estar el gi-
dommagée pour empécher 1le mauvais [Endstiicks nicht platzt, denn lenciador ensamblado. a1 apre-
bpassage des gaz d“échappement. das wiirde zum mangelhaften tarlas cuidamos de que no se com-
Durchgang der Auspuffgase be el tabique del terminal, cuya
flihren. consecuencia podrfa ser e} paso

malo de los gases de escape.
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LEGENDA

Soupstko kompletny
- 2. Jehlovy ventil g komplefnt

. x
N

c. Tryska volnobé&hu /40

c. 4, Tryska pfidavného systému /72/

¢. 5. Tryska hlavnyg /638 - 92 439 _ 92, 640 - 100/
€. 6. Jehla Soupdtka

&

- 7. Pojistka jehly

LEGEND

- Sleeve valve, complete

- Needle valve, dia 2 mm, complete

= Slow running jet /40/

Jet of auxiliary system /72/

- Main petrol jet /438 -92, 639 - 92, 640 - 100/
- Fuel netering needle

N O s W N e
1

=~ Needle securing clip

LEGENDE
no. 1 Cheminée compldte

no. 2 Pointeau diam, 2, complet

no. 3 Gicleur de ralenti /40/

no. 4 Gicleur de systime auxiliaire /72/

no. 5 Gicleur principal /638 - 92, 639 - 92, 640 - 100/
no. 6 Aiguille de cheminée

no. 7 Arrétoir d“auguille

LEGENDE

1 - Vollst. Schieber

2 - Vollst. Nadelventil ¢ 2

3 - Leerlaufdiise /40/

4 - Kaltstartdlise /72/

5 - Hauptduse /638 - 92, 639 - 92, 640 - 100/
6 - Schiebernadel

7 - Nadelsicherung

CLAVE

No. Corredera completa

No. vdlvula de aguja ¢ 2 completa

1
2
No. 3 Tobera de la marcha en ralent{ /40/
No. 4 Tobera del sistema adicionador /72/
No. 5 Tobera principal /¢38 - 92, 439 - 92, 640 - 100/
No. 6 Aguja de la corredera
7

No. Seguro de la agquja




TECHNICKAX DATA

gef{zen{ karburitoru je stanoveno podle vysledkd zkouSek. zdkladn{ sefizen{i
je provedeno od vfrobcefﬂgpoloha jehly I. z&fez od zhora. Sroub volnobé&hu pgvelen
o 1 ot. Vygka hladiny paliva v plovadkové komoie, m&fené od délfici roviny tglesa
a plovdkové komory, p#i tlaku 1,837 kPa/250 mm sloupce paliva/, je 11 1 mm.
Pouité trysky jsou oznateny pritokovymi hodnotami SOMET-JIKOV.

TECHNICAL DATA

The carburettor adjustements are determined in accordance with test results.
pasic adjustment of the carburettor is done in the factory. The needle is in the
second notch from the top, the fast-idling screw is backed off by 1 to turns
The height of the fuel level in the float chamber measured from the carburettor
pody and float chamber dividing plane is 11 ¥ 1 mmat a pressure of 1.837 kPa
/250 mm fuel columm/. The used jets are marked with the Somet - Jikov through -
flow values.

CARACTERISTIQUES

Le réglage du carburateur est déterminé d aprés le résultat des essais. Le
réglage fondamental est assuré par le constructeur /aiguille au second cran du
haut/. La vis de ralenti est dévisée de 1 % tours. Le niveau du carburant dans
la cuve 2 niveau constant est 3 la pression de 1,837 kPa /250 mm de colonne de
carburant/ de 11 * 1 mm, mesuré 3 partir du plan de joint du corps et de la cuve
% niveau constant. Les gicleurs utilisés sont désignés par les valeurs de débit
Somet - Jikov.

TECHNISCHE DATEN

per Vergaser wird entsprechend den Prifergebnissen eingestellt. Die Grund-
einstellung wird im Herstellerwerk vorgenommen. Dabei liegt die Nadel am zweiten
Einschnitt von oben, die Leerlaufdiisenschraube ist um 1 Umdrehungen zuruckge-
dreht. Der Kraftstoffpegel in der Schwimmerkammexr betragt 11 b 1 mm, gemessen von
der Teilebene des Schwimmerkammerkdrpers bei einem pruck von 1,837 kPa /250 mm
Kraftstoffsaule/. Die verwendeten Disen sind mit Durchsatzwerten Somet - Jikov

markiert.

CARACTERISTICAS TECNICAS

El ajuste del carburador lo determinan los resultados de los ensayos. El
ajuste Dbdsico estd hecho por le fabricante, posicién de la aguja - segunda
entalladura desde arriba. El tornillo de la marcha en ralent{ aflojado en 1
vueltas. La altura del nivel de combustible, en la cdmara de flotador, medida
desde el plano divisorio del cuerpo y de la cimara de flotador, asciende a
11 p 1 mm a la presidn de 1,837 kPa /250 mm de la columna de combustible/. Las

toberas utilizadas van designadas con los valores de paso de Somet-Jikov.




TYP, Ty

PE, TIPQ 638, 639, 640

92 100

Tryska hlavny

Tryska PEfdavného Systému
Vzdusnik PEf{davného systému
Tryska ekonostaty

Tryska sytige
Volnob&hy

vydistény volnobé&hy
Sroubek volnob&hy

Poloha jehly

Jehlovy ventil

Tryska
Tryska

Main petrol jet

Petrol jet of auxiliary system

Air jet of auxiliary system

Fuel economizer /Ekonostat/ jet

Starting device jet

Slow running jet

Auxiliary idling jet /at idling orifice/
Fast—idling screw

Needle position

Needle valve

Gicleur Principal

Gicleur de systéme auxiliaire
Ajutage d automaticité
Gicleur d“éconostat
Gicleur de bistarter
Gicleur de ralenti
Gicleur de sortie de ralenti
Vis de réglage de ralenti
Position de 1 aiquille

Pointeau

Hauptduse
Kaltstart—Kraftstoffduse
Raltstart-Luftduse
Okonostatduse

Schockduse

Leerlaufduse
Leerlaufmundungsduse
Leerlaufluftschraube
Schiebernadellage
Nadelventil

Tobera principal
Tobera del sistema adicionador
Cdmara de aire del sistema adicionador
Tobera del econdstato
Tobera del cebador
Tobera de la marcha en ralent{
Tobera de 1la desembocadura de la marcha en ralenti
Tornillo de la marcha en ralenty

Posicion de la aguja

Vdlvula de aguja

72
120
50
85
40
80
1 +0,5 ot.
I. z4tez zhora

a2

%2 100
72

120
50
85
40
80
1 + 0,5 rew
Ist notch from top
dia, 2

92 100

72

120

50

85

40

80

1 + 0,5 tours
18F ¢ran du haut
diam, 2

92 100
72
120
50
85
40
80
1 + 0,5 umdr.
I. Einschnitt von oben

@ 2

92 100
72
120
50
85
40
80
1 + 0,5 vuelta
17 entalladura desde arriba
@ 2

3




v. ELEKTRICKE ZARIZENT

B

5. 1. PREHLED SPOTREBRICH
Ndzev Oznaden{ Pouziti ks

; 74rovka H 12V-60/55W Hlavn{ svétlo 1

E Z4rovka 12V-45/40W Hlavn{ svétlo 1

\ Z4arovka 12V-21W Brzdové svétlo 1
Zdrovka 12V-21W Ukazatelé sméru 4
%4rovka 12V-4W Koncové svétlo 2
Z4drovka 12V-4W Parkovac{ svétlo 1
Zdrovka 12V -2wW Kontrolni Z4rovky 4
%4rovka 12V- 2W Osvétleni tacho. 1
Z4rovka 12V -2W Osvétlenf ot4d. 1
V. ELECTRICAL EQUIPMENT
5. 1. LIST OF BULBS

Rating Use Quantity

Bulb /twin filament/ 12V-45/40W Headlamp 1
Bulb H 4 12V~-60/55W Headlamp 1
Bulb 12V-21W Stop signallight 1
Bulb 12V-21W Direction indicators 4
Bulb 12V~4W Tail light 2
Bulb 12V-4W Parking light 1
Bulb 12V=-2W Telltale lamps 4
Bulb 12V-2W Speedometer lighting 1
Bulb 12V-2W Engine-speed indicator 1




V. INSTALLATION ELECTRIQUE
=" =LLCTRIQUE

5. 1. APERCU DES APPAREILS CONSOMMATEURS
»?

w
H 4 :

Destination

Nombre de pidces

Lampe 12V-60/55w Phare principal 1
Lampe 12v-45/40w Phare principal 1
Lampe 12v-21w Feu Stop 1
Lampe 12V-21w Clignotants 4
Lampe 12v-4w Feu AR 2
Lampe 12V-4w Feu de stationnement 1
Lampe 12v-2w Témoins 4
Lampe 12v-2w Eclairage du compteur

de vitesse 1
T ampe 12v-2w Eclairage. du comptetours 1
V. ELEKTRISCHE ANLAGE
5. 1. UBERSICHT UBER DIE ELEKTRISCHEN VERBRAUCHER
Bezeichnung Werte Einsatzbereich Stuckzahl
Glihlampe H 4 12V-60/55W Hauptlicht 1
Glihlampe 12V-45/40w Hauptlicht 1
Glihlampe 12V-21wW Bremslicht 1
Glihlampe 12V-21w Blinker 4
Glihlampe 12V-4w Schlusslicht 2
Glihlampe 12V-4w Standlicht 1
Gliihlampe 12v-2w Kontrolleuchten 4
Glihlampe 12V-2w Geschwindigkeitsmesser~

beleuchtung 1
Gluhlampe 12V-2wW Drehzahlmesserbeleuchtung 1

V. INSTALACION ELECTRICA

5. 1. RELACION DE CONSUMIDORES

Denominacidn Designacidn Utilizacidn Pzs
Bombilla H 4 12V-60/55w Luz principal 1
Bombilla 12v-45/40W Luz principal 1
Bombilla 12v-21w Luz de freno 1
Bombilla 12V-21w Indicatores de direc. 4
Bombilla 12V-4w Luz de cola 2
Bombilla 12V-4w Luz de estacionam. 1
Bombilla 12V-2w Bombillas testigo 4
Bombilla 12V-2w Alumbr. velocimetro 1
Bombilla 12v-2w Alumbr. cuentarrevol. 1




SERIZENT SVETLOMETU A ZADNIHOD PEROVANT

Zatizeni motocyklu

Sefizeni zadniho pérovani

.o Posice II. L’Posice I1I. Posice 1IV.
Nezatizeny
/vlastni hmotnost vozidla/ 1 nepouzivat nepouzivat
o Jezdec 75 kg 1 nepouzivat nepouzivat
Jezdec + spolujezdec 150 kg nepouzivat 2 nepouzivat
nepouzivat nepouzivat 2

Jezdec + spolujezdec 180 kg
+ zavazadla

Pozndmka:

1 - hlavni svétlo v zdkladni posici, t.j.

- 1,3%

2 - hlavni svétlo sklopené korekénim zatfizenim
Setizeni zadnich pruZzicich elementl do polohy I.
se u motocyklu Jawa 350 typu 639 neprovadi !

ADJUSTEMENT OF THE HEADLAMP AND REAR SUSPENSIONS

Loading of the motorcycle Adjust the rear suspensons
position II. position III.|position IV.
Deat load 1 non apli- non apli-
cation cation
One person 75 kg 1 non apli- non apli-
cation cation
Two persons 150 kg non apli- 2 non apli¥
cation cation
Two persons . .
180 kg non apli- non apli- 2
and baggage cation cation
Note:

1 - The headlamp in the base position /-1,3%/
2 - The headlamp in the inclination position
Adjust in the position I is not work !

5m




REGLAGE DU PHARE ET LA SUSPENSION ARRIERE
T == SUSPENSION ARRIERE

Régler 1la Suspension arriére

Charge 1a motocyclette position II. | position IIT. position IV.
Charge en marche 3 vige 1 inutilisé Lnutilise

EEE persone p» °® 75 kg T 1 inutilisé inutilise

Deux personnes 150 kg inutilisé 2 inutilise N
Deux personnes

+ bagages 180 kg inutilisé inutilisé 2

Note:

1 - Lumiere principale en de base position - 1,3%
2 - Lumiere principale en inclinaision

Régler 1a suspension arriére en position I inutiliseé

EINSTELLUNG DES SCHEINWERFERS UND HINTEREN FEDERUNG

Einstellung hinteren Federung

Kraftradbelastung Position I1. | Position III. Position 1Iv,
Belastunglos 1 nichtbenutzen nichtbenutzen
Lenker 75 kg 1 nichtbenutzen nichtbenutzen
Lenker + Mitreisender 150 kg nichtbenut- 2 nichtbenutzen
zen
tenker + Mitreisender
+ Gepak 180 kg nichtbenut- nichtbenutzen 2
zen
Nofe:

1 - Der Scheinwerfer in Grundposition - 1,3 %

2 - Der Scheinwerfer in Kipper position
Enstellun in position I wir machen sich nicht

EL A JUSTE DEL FARO SUSPENSION TRASERA

Ajustar la suspension trasera

Carga Gtil la motocicleta posicion II. posicidn IIT. posicion IV,

Menos carga 1 no utilizer no utilizer
Una person 75 kg 1 no utilizer no utilizer
Dos personas 150 kg no utilizer 2 no utilizer

Dos personas+éqipaje 180 kg no utilizer no utilizer 2

Note:
1 - Faro en bdsico posicion - 1,3

o

2 - Faro en inclinado posicion

Ajustar la suspension trasera en Su posicion no utilizer




5. 2. VYMENA ZAROVEK VE SVETLOMETU

po demontdZi optické vloZky ngjprve odej-
meme svorkovnici, potom plastikovoh obj {mku

zatlacime a pootoéime ji smérem doleva a vysu-

PAL SUPER
CHAMPION
BOSCH
LODGE
KLG

NGK

nuti{m vyjmeme. Tim jsme uvolnili i objimku
s4rovky obrysového svétla, kterou miZeme vyj-
mout z optické vloZky. Zdrovku hlavnich své-
tel vyjmeme z objimky obdobnym zpisobem. P¥i
montd#i dbdme na sprdvné nasazeni zdrovky do
vytezd vlozky a ndkruZku plastikové objimky
do vybrdni v ndkruZkw optické vloZky a na to,
aby byl dotyk pruZného kontaktu s patici %&-
rovky obrysového svétla.

5. 3. zAPALOVACT sviCky
/botky bez odporu/

Nizev B&%ny provoz e
PAL SUPER NR-15, NR-14, N-15, N-14

CHAMPION L 81

BOSCH W 225 T1

LODGE 2 HN

KLG F 75 - F 80

NGK B - 7 HZ

5. 2. RENEWING HEADLMAP BULBS

Take out the headlamp insert, remove the terminal board, and then push and rotate the plastic

socket anti-clockwise to disengage it. By pulling it out, you will also release the socket of the

parking light bulb so that it can be removed from the headlamp insert /reflector/. To remove the
main, twin-filament bulb, proceed in the same manner. When reinstalling it, take care that it fite

correctly i the cut- outs of the headlamp insert/reflector/. Likewise, the collar of the plastic

socket must fit in the recess of the headlamp insert collar, and the felxible contact must touch the
base of the parking light bulb.

5. 3. SPARKING PLUGS /cable shoes without resistors/

Make Type designation

PAL Super NR-15, NR-14, N-15, N-14
Champion L 81

Bosch W 225 Tl

Lodge 2 HN

KLG F 75-F 80

NGK B-7 HZ




5. 2. RECHANGE DE LA LAMPE LOGEE DANS LE PHARE

Aprés la dépose du bloc optique retirer
la tourner j gauche et 1a chasser, Li
que petu 8tre retireé gy bloc optique.
velller A ce que 1 ampoule

Appelation Type standard

Pal Super NR-15, NR-14, N-15, N-14
Champion L 81

Bosch W 225 T1

Lodge 2 HN

KLG F 75- F 80

NGK B-7 Hz

5. 2. AUSWECHSELN DER GLUHLAMPEN IM _SCHEINWERFER

+ dann die Plastikfassung
hineindriicken, nach links drehen und d i

Dadurch 138st sich auch die

Standlichtfassung, die sich aus dem . Die Biluxglﬁhlampe flir Fern-

und Abblendlicht kann auf dhnliche Beim Einsetzen der heuen Glihlampe
auf einwandfreien Sitz in den Aussparungen des Scheinwerfersg und

Aussparung im Scheinwerferbundring achten, damit dije Verbindung z
und Standlichtlampensockel gewahrleistet ist,

des Plastikfassungbundrings in der
wischen elastischer Kontaktzunge

5. 3. ZUNDKERZEN /widerstandsloser Kabelschuh/
& NDRERZEN

Bezeichnung fir normalen Betrieb

PAL Super NR-15, NR-14, N-15, N-14
Champion L 81

Bosch , W 225 71

Dodge 2 HN

KLG F 75 - F 80

NGK B -7 HZ

5. 2. RECAMBIO DE LAS BOMBILLAS DEL FARO

Portaldmpara de material pldstico, le damos una fraccion de vuleta a 1a iz
on”ello hemos aflojado, asimismo, el portaldmpara de la lugz de posicidn Yy

Jantalla. La bombilla de 1la luces principales se extrae del portaldmpara de manera andloga. Al

@ luz posicidn.

3. BUJIAS DE ENCENDIDO /cuerpos sin resistencia/
=== b SNCENDIDO

enominacidn Servicio corriente

al Super NR-15, NR-14, N-15, N—i4
hampion L 81

dsch W 225 7 1

Xige 2 HN

e F 75 - F 80

K B - 7 Hgz

\\‘\N




5. 4. SERTZENI PREDSTIHU ‘

Tuto prdci miZete provést pfi

dodrzeni ddle uvedeného postupu. BFéddeviim

je nutné zkontrolovat dotaZeni upevnovacich

$roubll statoru alterndtoru. PFi vlastnim
setizovdni plati, Ze ptedstih pravého

vdlce sefizujeme nejdiive, a to hornim

pferusovalem. Pfed samotnym sefizenim

pfedstihu je nutno zkontrolovat a olistit
kontakty preruSovadil tak, aby dosedaly celou
plochou.

a/ VySroubujte svicky a do otvoru pro pravou
svidku nasroubujte milimetrové méfridlo. Otd-
¢enim klikového mechanismu ve sméru ho-
dinovych rucicek za pomoci klite M 10
nastavte horni dvrat.

b/ V této poloze nastavte vili mezi doteky
prerusovace na 0,3 mm. MiZete pouZit
pliskové mérky doddvané v pohotovostnim
ndfradi. Mérka o sile 0,3 mm prochdzi mezi

doteky suvné, silnéjs$i 0,4 mm nesmi projit.

v ptipadé, Ze vzddlenost neodpovidd, sefidte ji

nastavenim pevného kontaktu.

c/ Natdenim klikového mechanismu proti sméru ho-

dinovych rudifek, sniZte polohu pistu o
+
2,5 _ 8’3 mm p¥ed horni uvra¥. vV této

poloze se musi kontakty otvirat. Zjistime to za

pomoci pouziti kontrolni lampy zapojené na

kontakt pferulovade nebo za pomoci tenké fdlie

/ccm 0,05 mm/ vsunuté mezi kontakty.

d/ Pri sefizovdni pfedstihu druhého/levého vdlce, Je

postup shodny, pouze s tim rozdilem, Ze pfi
pfipadném sefizovdni pfedstihu neotdlime jiZ
zdkladni deskou, ale pouze desti&kou levého

pterusovace.

Pti nutném zvétSeni pfedstihu otd¢ime z4-

- kladni deskou /destitkou/ proti sméru hodinovych

ruc¢ictek, pti zmenSeni opa&né .

5. 4. IGNITION ADVANCE ADJUSTMENT

You may carry out this job
by yourself, if you adhere ;te the
following procedure. First of all
is it necessary to check the degres
of tightening thefixing screws of the
alternator stator. When adjusting
the advance, the rule has to be
observed, that the advance of the
right cylinder must be adjusted first,
namely by the upper contact breaker.
Before the actual adjustment of the
advance the contact-breaker points
have to be checked and cleaned, in
order to cover the contact of their
entire surface.

a/ Unscrew the plugs and screw on
into the hole for the right hand plug
a milimetric gauge. Rotating the
crankshaft clockwise by means of the
M 10 spanner, adjust the top dead
center.

b/ Adjust in this position the
gap between contact breaker points
to 0,3 mm. You may use for this pur-
pose the feeler gauge of a thickness
of 0,3 mm in the tool kit. This feeler
must be a slide fit between the contact
points /0,3 mm/, thethicker feeler of 0,4
mm must not pass. In case that the gap
does not correspond, fix it by adjustment
of the fixed contact.

c/ Rotating the crankshaft mechanism
anticlockwise, lower the piston position !
2,5 b 8:3 mm before the top dead center.
In this position the contacts must be ope!
We can find it out by means of a control
lamp, connected with the breaker point
or by means of a thin foil /aprox.0,05/.:
sliding between the contact points.,

d/ When adjusting the jgnition advam
the other /L.H./ cylinder, the procedure

h the only difference, that

in case of eventual adjusting we do not

is thesame

ratate the backplate, but only the con~
tact plate of the left hand contact
breaker.

If we have to increase the advance
we rotate the backplate /contact plate/

anticlockwise, in case of reducing it




5. 4. REGLAGE DE L "AVANCE 2 5. 4.

EINSTELLUNG DER VORZzZUN- 5. 4. AJUST& DEL AVANCE DEI
L " ALLUMAGE we v . )

—= ALLUMAGE DUNG oo ENCENDIDO
r. \-

3 s
Cgtte opération Peut etre ef- ;
fectude par chaque motocycliste

lui-meme, mais i1 faut Observer

Diese Arbeit k&nnen Sie Vd. mismo b

. puede efectyay
selbst durchfihren, wenn Sie den este trabajo, sfiobserva el si-

guiente procedimi%gto. Ante todo
; S

weiter beschriebennen Vorgang

les instructions Suivantes: einhalten, vor allem ist es

vérifier, tout d"abord 1le serrage

des vis de fixation gu stator

notwendig zu kontrollieren,

ob die Befestigungsschreauben tor del alternador. Para el ajuste

bPropiamente dicho vale que pri-
mero se ajusta el avance dei en-
cendido del cilindro derecho;y
esto meidante e} interruptor

de l'alternateur. Respecter le des Wechselstromerzeugers qut

festgezogen sind. Bei der eigen-
tlichen Einstellung gilt der
Grundsatz, dass die Vorzindung
des rechten Zylinders ung zwar
durch den Oberen Unterbrecher
zuerst eingestellt wird. Vor de
eigentlichen Einstellen der Vor-|
zlindung sind die Unterbrecher-
kontakte zu kontrollieren und zu

principe qu il faut Commencer par
régler 1 avance 3 1 allumage du
cylindre droit et cela au moyen
du rupteur supérieur. Avant Jle
réglage de 1 avance 3 1 allumage
vérifier 1 état des contacts des

superior, Antes del Propio ajuste
del avance del encendido hay

que chequear y limpiar 1og contac-
tos de los interruptores,para alcan-
2ar que asienten cop toda sy
superfieie,

rupteurs et les nettoyer pour qu”
ils adh®rent par toute leur face,
a/ Dévisser leg bougies

d"allumage et visser dans 1 orji- reinigen und zwar so, dass sie

a/ Desatornillen las bujrag
e introduzcan atornillando en el
agujero para 1la bujfa derecha un
calibrador milimétrico., Girando con
el ciglefial en el sentido del reloj
mediante la llave M 10 ajusten la

fice pour la bougie droite une mit der gangen Flache aufsitzen,

a/ zlUndkerzen herausschray-
ben und in dasg Zﬁndkerzenloch im|

jauge millimétrique, Tourner

l'embiellage au moyen d” une clé¢
410 dans le sens des aiquilles rechten Zylinder Milimetermessg-
d'une montre et déterminer 1le PMH.{ jehre einschrauben, Durch den

b/ Dans cette pPosition régler Drehen des Kurbelmechanismus im

posicidn del punto muerto superior,
le jeu entre les contacts du rup-

b/ En esta posicidn ajusten
el juego entre losg contactos del

Sinne der Uhrzeiger mit einem

teur & 0,3 mm. Uliliser la jauge Schlissel M 10 oberen Totpunkt

fournie avec l'outillage. La einstellen, interruptor a los 0,3 mm. Aproveche
lame de 1a jauge 0,3 mm passe b/ In dieser Position den la plantilla de espesor, contrega--

eitre les contacts et 1a lame Abstand zwischen den Untrebre- da dentro del juego de nerramien-
Plus épaisse 0,4 mm ne doit pas cherkontakten auf 0,3 mm tes de emergencia, 1a platilla gel
Passer. Si 1la distance ne corres-. einstellen. Sie kGnnen dje im grueso de 0,3 mm pasa deslizando
tnd pas, il faut la régler a Werzeug mitgelieferte Messblech- entre los contactos, 1a mds gruesa,
13ide du contact fixe, lehre benttzen. Dpas diinnere Messt © sea la de 0,4 mm no debe pasar.
¢/ Tourner l'embiellage en blech von 0,3 mnm Starke muss sich En el €aso, que la distancia no
®ns inverse, faire descendrg ;a zwischen den Kontakten durch- corresponde, ajastenla arreglandec
r

+ .
Psition du piston de 2,5 _ 0,2™" | schieben lassen, das stdrkere

el contacto firme.
Want le pMy. Les contacts doivent Messblech /0,4 mm/ darf nicht

c/ Bajen la POsicidn del

Souvrir dans cette position-13. pPassieren. Sollte der Abstand pPistdn por 2,st 8;5 mm antes del
Von peut le vérifier par nicht entsprechen, ist es durch puntolmuerto superior. En esta
laﬂtermédisire d’une lampe de Einstellen des festen Kontaktes posicidn los contactos deben
‘Mtrole connectée au contact Zu regeln. abrirse. Este hecho §qﬁgg&9 Jazé-
Y Tupteur ou bien a 17side d une ¢/ Durch das Drehen des riguar mediante una i# '“
Yille mince /0, 05 mm environ/ Kurbelmechanismus in dem, den control, interconectada con el con-
lacge entre les contacts. Uhrzeigern entgegengesetzten tacto del interruptor, o bien
4/ Le réglage de 1 avance a Sinne, die Position des Kolhens mediante una hojita delgada
3llumage du cylindre gauche doit| yp 2,5t 8:; M unter den oberen /0,05 mm aprox/, jalada entre
Te effectué de 1a meme manidre Totpunkt herabsetzen. In dieser los contactos,
% la seule différence que 1~ on Position missen sich dije d/ Ajustandose el avance
Kontakte Sffnen. Dies ist del encendido del segundo cilindro

festzustellen mittels einer
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he tourne plus Jle Plateauy de base,
mais seulgggpt la Plaguette du
rupteur géuche.

Si 17on veut augmentey

1 avance 3 I'allumage, faire
tourner 14 Plaguette de base
dans le sgens inverse des aigui-
lles d une montre, tandisg que 1la
diminution se fait dans je sens
des siguilles d “une montre,

Kontrollarnpe, die auf den JHon-
takt des.Unterbrechers ange-
schlossen wird oder mittels ej-
ner diinnen Folje /zca 0,05 mm/
welche Zwischen dije Kontakte
eingeschoben wird.

d/ Beim Einstellen der
Vorzindung des Zweiten

/d. h. des linken Unterbrechersg
gedreht wird,

Beim notwendigen Vergros—
sern des Vorschubes drehen wir
mit der Grundplatte /Kontakt-~
platte/ dgegen den Sinn der
Uhrzeiger, beim Herabsetzen
umgekehrt,

/el Cilindro izquierdo/ el

Procedimiento es iqual, so0la-

del avance Y& no giramosg la p1g--
ca de base, sino solamente la
plaquita del interruptor izquier-
do.

En el caso de estar necesga-
rio aumentar el avance, giramosg
la placa de base /14 Plaguita/
contra el sentido de 1ag agujas
del reloj reduciéndolo,

giramos al fevés.
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POSTUP PRI MONTAZI BEZKONTAKTNIHO ZAPALOVANT NA MTC

JAWA 350 VYBAVENE 12V ELEKTROPRISLUSENSTVIM

3
Bezkontaktové zapalovinfy ESE-Twin, které

vyrdb{ AG TRIDELTA se skl4d4 ze t¥{ komponenti:
Eidic{ df1l, pSlovy kotoug a snimad.

Po sejmut{ vika zapalovdn{ a nésledného odpojent
hn&dého a erného vodi&e od ramének pferusSovadt
miZeme celou destiku i s kondenzdtory demontovat
ze statoru alterndtoru.

Ddle je t¥eba z rotoru vyjmout vadku.

Po demontdZi néddr¥e paliva odpojime oba vodid&e
/hnédy a Cerny/ 2z vyvodd zapalovacich cfvek /15/.
Pod Sroub objimky civky upevnime ¥fdfcf dil a pod
druhy Sroub navlékneme o&ko bflého zemnfho vodide,
Na jednu z civek pt¥iddme pod matici M5 na

vyvodu 15 je$t& jeden konektor s oCkem a zapojfme
na néj konektor &erveného vodide vychdzejictho

z fidfcfho dilu. Pdvodn{ propojeni civek modrym
vodi&em zist4vd zachovino. Na rotor upevnime
pomoci Sroubu M6 x 30 a podlo¥ky "PSlovy kotous®
tak, aby jeho vystupek sprdvné zapadl do vytezu

u otvoru rotoru. DrZdk snimade upevnime na stator
alterndtoru pomoci Zroubu pivodn& ur&endmu destidce
kontaktl. Samotny snima& dotdhneme a3 kdy%

jsme se pfesvédtili, ¥e se nedotykd pdlového
kotoue ani pfi otoenf klikového hifdele.

Svazek t¥{ slabych vodi#d v bu¥{rce vedouc{

z fidictho dflu vhodnym zptsobem pfivedeme a%

k alterndtoru a jednotlivé vodile pfi-

pojfme k snima&i /Zerny +, hnédy -, zbyvajici o/.
Dva siln&jS{ kabely vychdzejfc{ té3% z f{diciho
dilu /obvykle barvy zelené a Zluté/ p¥ipojime

na volné vyvody civek /1/ tak, aby zapa-

lovac{ civky pracovaly ve sprdvném poradi{.

Sefizeni pfedstihu u bezkontaktového zapalovini

Do pravé hlavy vdlce nasroubujene

mérku pfedstihu a pfi otd&eni po sméru
hodin. ru&idek nastavime %idanou hodnotu
/2,3 - 2,8/, zdroveh mime zasunuty klidek v
zapalovdni a do kabelové koncovky

vloZenou zapalovaci{ svi€ku. Snimadem po-
sunujeme v rozmez{ drdzky v drzdku a¥
pfesko¢i jiskra an svi&ce. V této poloze
drzdk snimace zajistime Zroubem a znovu
zkontrolujeme spr4vné nastavenf pifedstihu.
Doporutujeme znovu zm&tit a v pripadé
potfeby zvolit takovou polohu snima&e, pii
které je v obou vdlcich predstih v

PROCEDURE OF ASSEMBLY OF CONTACT-
LESS IGNITION ON THE MOTORCYCLE
JAWA 350, EQUIPPED WITH 12 V
ELECTRIC SYSTEM

» 2
Contactless ignition ESE-Twin,

manufactured by TRIDELTA AG is
composed of three components: the
control part, the pole disc and
the sensor.

After having taken off the
ignition cover and after the dis-
connection of the brown and black
conductor from the contact
breaker arms, we may remove the
entire plate together with the
condensers from the stator
of the alternator. It is fur-
ther necessary to remove the cam
from the rotor.

After removing the fuel tank,
disconnect both conductors /brown
and black/ from the outlets of
the ignition coils /15/, Fix
the control part under the screw of
the coil holder and slip the cable
eye of the white grounding con-
ductor below the second screw.

Add another connector with eye

to one of the coils under the

nut M 5 on the outlet 15 and have
it connected with the connector
of the red conductor proceeding
from the control part. The
original interconnection of the
coils by a blue conductor remains.
Fix the "pole disc" to the rotor
by means of a screw M6 x 30 and

a washer so, that its lug fits
correctly into the excision at
the mouth of the rotor. Fix the
sensor holder to the stator of
the alternator by means of the
screw, originally intended for
the contact plate. Have the sen-
sor tightened only after getting
convinced that it does not touch
the pole disc even when rotating
the crankshaft. Conduct in a
proper manner the bundle of three thin
conductors in the sleeve
proceeding from the control part
until to the alternator and
connect the individual conductors

with the sensor /black +,
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PROCEDE pu MONTAGE DE L "ALLUMAGE
SANS CONTACT SUR 1.a MOTOCYCLETTE
JAWA_ 350 EQUIPEE' AVEC INSTALLA-
So88 320 EQUIP,

TION ELECTRIQUE DE 12 v
HION ELECTRIQUE DE 12 v

L allumage Sans contact ESg-
fabriqué par TRIDELTA AG
S& compose de trojg Components:

Twin,
la partie de Commande, jle disque
de plles et 1a palpeur.

Aprds 1 enlévement du cou -
vercle de 1'allumage et aprds
avoir déconnectg les conducteurs
brun et noir de ses linguets gy
rupteur on peut démonter toute 1a
plaque avec Jeg condensateurs gy
stator de l'alternateur. Ensuite
il faut enlevel la came dy rotor.
Aprés démonter le tanque du
combustible on déconnecte les deux|
conducteur /c. j d. le brun et
le noir/ des broches terminales
des bobines d”allumage /15/, On
fixe la partie de Ccommande sous
le vis qu porte~bobine et on
met sous 1 autre vig loeillet
du conducteur blanc de mise 3 14
masse. On ajoute encore un connec-
teur avec oeillet sur 1 une des
bobines sous 1°écrou M 5 sur 1la
broche terminale 15 et on 1 accou-
Ple au connecteur rouge qui sort
de la partie de commande., Inter-
‘onnexion originale des bobines
2ar un conducteur bley reste con-
servée. Avec le vis M6 x 30 et 1a
‘ondelle on fixe au rotor le
disque de pdles" de telle mani-
Te que sa saillie s emboite dans
a découpure auprds de 1l orifice
On

1 stator de

1 rotor. fixe le porte-palpeur
1 alternateur avec le
originalement pour

-8, destiné

plague des contacts. On serre
fond le palpeur méme-seulement
rés s étre convaincu qu il ne
uche pas le disque de pdles ni
tournant le velebrequin. oOn
ne d une manidre convenable
squ “au 1alternateur le fais-
W de trois conducteur fins dans
tuyau élastique qui sort de 1la
tie de cammande et on connecte
ividuellement Jles conducteurs

valpeur /le noir +, le brun -

VORGANG BEI MONTAGE DER KONTAKT-
LOSEN ZUNDUNG AuF DEM_MOTORRAD # 7

JAWA 350, AUSGESTATTET MIT EINER
ELEKTROANLAGE VON 12 v
Tomabh VON 12 v

Kontaktlose Zlindung ESE~Twin
€rzeugt durch die TRIDELTA AG,
besteht ays drei Komponenten:
Steuerungsteil, Polscheibe und

Abtaster,

Nach Abnahme deg Ziindanlage~-

deckels an der darauffolgenden
Abschaltung des braunen und des

schwarzen Leiters von den Schwing-
hebeln der Unterbrecher kann man

die ganze Platte samt Kondensa-

toren vom Wechselstromerzeuger—

stator abmontieren. Weiter igt es

notwendig die Nocke von Rotor

bmontiereh,
Nach Demontage deg Brennstorg

behdlters werden beide Leiter/
braun und schwarz/ vyop den Kabel-
ausfihrungen der Zlindspulen /15/

abgeschaltet. Unter die Schraube
des Zﬁndspulenhalters wird der
Steuerungstejl befestigt und unteq
die zweite Schraube wirg das

Auge des weissen Erdanschlysgg-
leiters aufgezogen, Auf eine der
Zlindspulen wird unter die Mutter

M 5 auf der Ausfihrung 15 noch

in Konektor mit Auge Zugegeben
und auf denselben ein Konektor de
roten Leiters, welcher vonm Steue-~
rungsteil ausgeht, angeschaltet,
Die urspringliche Durchschaltung
der Zﬁndspulen durch einen blauen
Leiter bleibt erhalten, zum Rotor
wird mittels einer Schraube M6x30
hind einer Unterlagscheibe eine
"Polscheibe" go befestigt, dass
deren Vorsprung richtig in den
Einschnitt beji der RotorSf fnung
Der Abtaster-

halter wird amp Wechselstromerzeu~

ineinander greift,

ger-stator mittels der Schraube
befestigt,
flr die Kontaktplatte vorgesehen

welche urspriunglich
war. Der eigentliche Abtaster
wird erst dann festgezogen, wenn
man sich ilberzeugen konnte, dass
er die Polscheibe nicht einmal
beim Umdrehen der Kurbelwelile

berdhrt,

Man fihrt das Blindel

PROCEDIMIENTO DURANTE Er, MONTAJE

La ignicidén sip contacto
ESE-Twin, pProducida bor la cy1a
TRIDELTA AG consta de tres
nentes:

compo-
la parte ge control, e}
disco de polos y sensor,

Una vez sacada la tapa ge la
ignicién y en 1o siguiente desco-
nectados los conductores color
café y negro de sus brazos del
interruptor toda 13 placa junto con
los condensadores Se puede desmontar
del estator del alternador, Ademds
quitese la leva del rotor,

Una vez desconectado el tanque
del combustible desconéctense
ambos conductoreg /color café¢
Y negro/ de sus tomas de corrj-
ente de lasg bujfas ge encendido/15/,
Fijese la parte de control bajo
el tornillo de la abrazadera de la
bobina y coldquese e ojal del cable
blanco del conductor de masa bajo
el segundo tornililo, Coldquese
otro conector con ojal con una de
las bobinas bajo 1a tuerca M5 Sobre
la toma de Corriente 15 Y conéctese
con el el conector del conductor ro-
jo que sale de la parte de control,
La interconexidn original de las
bobinas con un conductor azyl queda
guardada. Ffjese el"disco de polos"
sobre el rotor de tal manera, que
Su resalto caiga Correctamente en
el corte del agujero del rotor.
Fijese el porta-sensor sobre el
estator del alternador mediante el
tornillo destinado originalmente
para fijar la placa de contactos.
Apriétese el sensor s6lo después
de convencerse que no hay contacto
con el disco de polos adn después
de darle vueltas al cigienal,
Condidzcase de una manera convenien-
te el atado de tres conductores
delgados en un manguito saliente
desde la parte de control hasta al
alternador Y conéctese cala condu-
ctor con el sensor /el de color neg-




rozmezich uvddéné tolerance.
z4dvérem miZeme zbyvajfci pdvodn{
kabely /hnédy a &erny/ bud ze
svazku odstranit anebo je

vhodné pfipevnit aby nepfe-
kdzZely.

broewn -, the remaining one 0/.

Connect to the free outlets

of the coils /1/ stronger cables,

proceeding also from the control
part/usually green and yelow/ in
such way, that both ignition coils

may work in correct sequence.

ADJUSTING THE ADVANCE WITH A CONTACT-

LESS IGNITION

Screw an advance gauge into
the head of the right cylinder and
adjust the required value /2,3 -~ 2,8/
while rotating clockwise, have at

the same time the ignition key swit-

ched on and have a spark plug loca-

ted in the cable eye. Slide the sen-

sor'within the limits of the groove

in the holder until the

spark

appears on the plug. Secure the

sensor holder in this position

with a screw and re-check again

the correct adjustment of the

advance. We recommend to measure

again and re-check the values

of the ignition advance
cylinders and select-in
need-such a position of
in which the advance in
is within the limits of
tolerance.

As a conclusion we

on both

case of

the sensor,
both cylinders

the mentioned

way may

either remove frpm the bundle

the remaining original cables

/brown and black/ or have

them properly fastened as to avoid

their interference.




le restant 0o/

dreier diinnen Leiter in einer ro +, color café -
On attache aux proche termi-

r Y el que

. P 3
elastischen Schutzblichse, welche qd%da o/,

nales libres /1/ des bobines deux | yom Steurungsteil ausgeht, auf Los dos cables salientes tampj-
cables plus forts, sortant aussi eine passende Weise zum én desde la parte de control /de )

de la partie de commande /d "habi- costumbre del color verde y ama-

Wechselstromerzeuger und man

tude de la couleur verte et jaune/| kniipft die einzelnen Leiter an

den Abtaster /den schwarzen +

rillo/ se conectan sobre las to-

de telle manidre que les bobines as libres de las bobinas /1/ de

puissent travailler dans 1 ordre den braunen -, den restlichen 0/.| 4 manera que las bobinas de

orrect. i i 5 : . _
cor Die zwei stidrkeren Kabel, welche encendido trabajen en correcto Grden. !

auch vom Steuerungsteil ausgehen

REGLAGE DE I"AVANCE D “ALLUMAGE /gewShnlich griiner oder gelber AJUSTE DEL AVANCE DEL ENCENDIDO
AVEC ALLUMAGE SANS CONTACT Farbe/, werden auf freie Ausfiih-

CON_ LA IGNICIGN SIN CONTACTO
rungen der Ziindspulen /1/ so
On visse un calibre d avance angekniipft, dass die Ziindspulen

dans la culasse droite de cylindrﬂ in richtiger Reihenfolge arbeiten|
et on ajuste la valeur correcte

]
i
]
|

Atornfllese en al culata de-

echa un calibrador del avance del
encendido y ajdstese el requerido
valor /2,3-2,8/ girando con mo-
vimiento destrdgiro,- al mismo

en tournant dans le sens dextror- EINSTELLUNG DER VORZUNDUNG BEI

sum /2,3 - 2,8/, en mlme temps KONTAKTLOSER ZUNDANLAGE
on tient la clef introduite dans

tiempo manténgase 1a llave de ig-
nicidén puesta Y la bujfa de encendi-
do colocada en el ojal el cable.

la bofte d allumage et 1a bougie In den rechten Zylinderkopf
mise dans la t&te du cable. Pou- eine Vorzilindungsmesslehre ein-
sons le palpeur dans les limites schrauben und beim Drehen im

de la rainure du porte-palpeur Sinne der Uhrzeiger den gefor-
jusqu’d jaillissement de 1 étin- derten Wert einstellen/2,3—2,8/,
celle sur la bougie. On bloque 1le zu gliecher Zeit den Zundschli-~

porte-palpeur dans cette position ssel eingesteckt in der Zlindung

Jalamos el sensor dentro de los

limites de la ranura en el porta-
sensor hasta que aparezca 1a chispa
sobre la bujfa. En esta posicidn
fijamos el porta-sensor con tornil-

avec le vis et on réexamine le pnd die Zlindkerze im KabelendstiicK 1, y chequeamos otra vez el ajuste
réglage correct de 1 avance. Il eingesteckt haben. Den Abtaster correcto del avance del encendido.
est recommandable de rémésurer in den Grenzen der Nute so schied Se recomienda medir otra vez
et réexaminer les valeurs de 1- ben bis der Funke auf der zZind- 'Y re-chequear los valores del
avance sur les deux cylindres kerze lberspringt, In dieser po- avance del ancendido en ambos cj-
et en cas de besoin choisir sition den Abtasterhalter mit lindros y en caso necesario

telle position du palpeur, dans Schraube sichern und erneut elegir tal posicidn del sensor, en

laguelle 17avance se trouve dans richtige Einstellung der vor- la cual el avance en ambos cilindros
les deux cylindres dans les limi~- ziindung kontrollieren. Es wird
tes de la tolérance mentionnée. empfohlen die Werte der Vorziin-

Enfin on peut ou enlever les cab- dung auf beiden Zylindern erneut

se ehcuentra dentro de los lfmites
de tolerancia mencionada.
Concluyendo, los cables

les qui restent /le brun et le zu messen und zu kontrollieren restantes originales /el de color
noir/ du faisceau ou les fixer und im Bedarfsfall so eine café y de color negro/ se pueden
d’une manidre convenable pour Position des Abtasters zu wéhlen, sea remover del atado, o bien
qu’ils encombrent pas. bei welcher sich die Vorziindung fijarse bien para que no estorben.

in beiden Zylindern in den
Grenzen der erwdhnten Toleranz
befindet.

Zum Schluss kann man die
urspringlichen restlichen Kabel
/braun und schwarz/ entweder vom
Biundel beseitigen oder dieselben
auf passende Weise befestigen,

damit sie nicht stdéren.




5. 5. ALTERNATOR

Nabijec{ souprava je tvo-

3
t&ha alterndtorem, usmériova-

tem a polovodicovym reguldto-

rem napéti. Pro ovldddni kont-
rolni Zdrovky dobijeni je pou-
Zito relé s rozpinacimi kontak-

ty, napdjené z uzlu alternitoru.

5. 5. 1. KONTROLA SPRAVNE CINNOSTI

a/ V klidovém stavu: na svorce
B + usmérnovafe namé&¥fme na-
péti baterie cca 12v ()
b/ Po zapnut{ kli¢ku spfinaci
skfinky do polohy pro denn{
jizdu: Rozsviti se kontrolni
?4rovka nabijeni. Napéti cca
12V naméf¥ime na sv. B+ usmérno-
vate, sv. D+ reguldtoru napéti a
sv. "30/51", "87" a "relé kon-
trolky nabijeni. Amp&rmetrem
zapojenym do obvodu buzen{
/sv."DF"/, naméIime cca 2A
IARK
c/ Za chodu motoru /otééky vét-
${ neZ 1.000 min-l/

kontrolni Zdrovka nabijeni

nesvit{

- napét{ sité se zvy${ na hod-
notu regulovaného napéti cca
14V ((ﬁ) , napéti pfi tom ne-
smi pifesdhnout 14,5V

- budfici{ proud sv. "DF" pri

sprdvné funkci reguldtoru na-
péti se vzristajicimi otddka-
mi a konstantni z&té&Zi klesd

- mezi svorkami X-Y,Y-Z2,X-Z

/alterndtor a usmérnovad/ na-

mé¥ime stfidavé napéti v roz-

mez{ 10.8-12,2v  ({0) . Napét{

zdle?{ na otdc¢kdch a proudu
alterndtoru.

- mezi svorkami X-86,Y-86,
7Z-86 /alterndtor a usm&rno-
va¢/ naméfime sttidavé napé-
ti v rozmézi 6,0-7,2v {().
Napéti zdleZ{ na otdckdch a

proudu alterndtoru.

5. 5. THE CHARGING SYSTEM

comprises the alternator,
{hg rectifier and the solid-state
voltage regulator. The charging
warning lamp is controlled by a
relay with break contacts ener-

gized from the alternator star
point.

5. 5. 1. FUNCTIONAL CHECK

a/ At rest: a battery
voltage of about 12 V / (1) / will
be measured across the terminal
"B+" of the rectifier.
b/ After turning the key in
the switch box to the position
for driving at daylight: A voltage
of about 12 V will be measured
across the terminal "B+" of the
rectifier, the terminal "D+" of
the voltage regulator, and the
terminals "30/51", "87" and the
relay of the charging warning
lamp. Using an ammeter switched-in
in the excitation circuit /terminal
"DF"/,measure about 2 amperes / () /.
¢/ With the engine running /at
a speed higher than 1,000 r. p. m./
- the charging warning lamp does not glow
- the voltage of the wiring harness
increases to the value of requlated
voltage, i. e. about 14 V / (1) /;
a voltage in excess of 14,5 V is not
permissible
- if the voltage regqulator functions
correctly, the excitation /field/
current of the terminal "DF"
drops at increasing speed and constant
load
- alternating voltage ranging from
10,8 to 12,2 V / (1) / should be
measured between the terminals
"X-Y", "Y-2" and "X~-Z" / alternator
and rectifier/: the measured voltage
depends on the engine speed and
alternator current
- alternating voltage ranging from
6,0 to 7,2 V / (.} / should be measured
between the terminals "X-86", "Y-86" /
alternator and rectifier/: the measured
voltage depends on the engine speed

and alternator current.




5. 5. LE SYSTEME DE CHARGE
TTS====—n 0= CHARGE

ﬂ F
st formé par l'alternateuri

le redresseur et le régulateur de

A la
commande du témoin est utilise

tension 3 semi—conducteurs,

un relais 3 contacts Ecartables
alimentg gy noeud de 1 alterna-
teur.

5. 5. 1. CONTROLE pu FONCTIONNEMENT
CORRECT

—_——2 s

a/ au repos: mesurer 3 1,
orne B+ qyu Yedresseur une ten-
ion de batterie de 12
.
b/ apr&s 1 ammenée de la c1¢
! contact & cl1é 3 1a pPoOsition

wur la Circulation de jour le

V environ

moin de charge s "allume. upe
nsion de 12 v €nviron est pe-
rée sur 1a borne B+ gy re-
*Sseur, la borne p+ du régu-
‘eur de tension et les bornes
‘51,87 et le relai du témoin
charge. Mesurer au moyen d "un
&remdtre branché ay Ccircuit
xcitation /borne DF/ environ
/Y /.
¢/ & la marche du moteur:
'ime supérieur a 1.000 tr/mn/:
témoin de charge est éteint
tension du secteur augmente
la valeur de la tension
Jlée de 14V environ /MmNy,
's ne doit Pas dépasser
5 v. '
courant d “excitation /borne
baisse en cas de fonction-
ent correct du régulateur
tension 3 regime augmentant
charge Constante
irer entre leg bornes X-y,
et X-2 /alternateur et re-
‘Seur / une tension alterna-
*de 10,8 a 12,2 v /M /.
ension dépend dy régime et
ourant de 1l alternateur
rer entre les bornes X-86,
/alternateur et redresseur/
‘ension alternative de 6,0
V/ M /.1a tension dépenc
‘gime et du Courant de 1 g1-

teur.

5. 5,

DIE LADEEINHETT
TR INHETT

besteht aus Drehstrop-
Lichtmaschiney Gleichrichter und

Ha}bleiter—Spannungsregler. Zur
Regelung der Ladenkontrolleuchte

dient eip aus der Lichtmaschine

gespeistesg Relais mit Trennkon-

takten,

5. 5. 1, KONTROLLE DER RICHTIGEN
FUNKTION

a/ Im Ruhezustang: An Klem-
me B+ des Gleichrichters Batte-~
riespannung ca,
AANVA

b/ Nach dem Drehen deg
Zlindschliissels im Schloss ip

12 v messen,

Lage "Tagfahrtr, Ladenkotroll-
leuchte leuchtet ayr, Messung
der Spannung Cca.12 v an Klem~
men B+ des Gliechrichters, D+
des Spannungsreglers und 30/51,87
sowie Ladekontrolleuchtenrelais.
Amperemeter ip den Erregerkreis
anschliessen/Klemme DF{ cca 2 A
messen / () /,

¢/ Bei laufendemn Motor
/Motordrehzahl iiper 1.000 min~1,
- Ladenkontrolleuchte leuchtet
nicht

~ Netzspannung Steigt auf den
geregelten Sapnnungswert ca,
4v /Ny, Spannung darf
dabei 14,5 v njcht ﬁbersteigen.
- Erregerstrom /Klemme DF/

sinkt bei richtiger Funktion
des Spannungsreglers mit stej-
gender Drehzahl und glejch-
bleibender Belastung

=~ Zwischen den Klemmen X-Y, y-z
X~z /Lichtmaschine und Gleich-
richter/ Wechselspannung im
Bereich 10,8 - 12,5 vy /Yy
messen - Spannung hangt von
Drehzahl ung Lichtmaschinen-
strom ab

~ Zwischen den Klemmen X-86,
Y-86 /Lichtmaschine und
Gleichrichter/ Wechselspannung
im Bereich 6,0 - 7,2 v messen
/(N /- Spannung hdngt von
Brehzahl ung Lichtmaschinen-

strom ab,

i
5. 5. comTe E
SONIUNTO DE cagrga

5. 5. 1.

a/ En reposo: ep la borna B+
del rectificador medimos la ten-
$idén de 1la baterfa

aprox. / (M /.

igual a 12 v

de la caja de Contactos a 15 posi-
cidn de marcha diaria: ge enciende
la bombilla testigo de 13 carga.

La tnesidn de 12 v APTOX. la medj-
mos en la borna p+ del

dro,

rectifica-
borna p+ del Tegulador de la
tensidn y bornas 30/51,87 y en o1
reld de 1la ldmpara testigo de 1a
carga. Por el amper fmetro connecta-
do al Circuito de excitacion /borna
DF/ medimos 2a aprox. / (1) /.

¢/ Durante la marcha del motor
/revoluciones Superiores g 1.000
min~*/

=~ la bombilla testigo de 14 carga
no estd encendida

- la tensidn de 14 red sube al va-
lor de 1a tension regulada de

14 Vv aprox, VIAVE
pPuede rebasar 14,5 v.

la Corriente eXCitratrjg borna
DF baja,

mente el requlador de 1la tension,

la tensidn no

al funcionar COorrecta-

a4 manera que van Creciendo las
revoluciones Y la carga constante
entre las bornas X-¥,Y~-7 y x-7
/alternador 3% rectificador/ com-
probamos 14 tensidn alterna
dentro de log limites extremos

de 10,8 y 12,2 v / N /. La ten-
sidn depende de} nimero de revo-
luciones Y de la corriente del

alternador.

=~ entre las bornas X-86, Y-86

/ alternador Y rectificador/

comprobamos la tensidn altorna
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d/ v klidovém stavu po odpojen{
alternatoru od sité lze mé-
Ilt izolaéni vlastnosti /zkrat

na kostru/ vinuti statoru

/svorky X,Y,Z,86 proti kos-

tfe a vinuti rotoru/krouzky proti.

kostfe./. Mezi svorkami

X-Y, Y-Z, X-Z2 na statoru

a mezi obéma krouZky na

rotoru nesmi{ byt vinuti poru-

Seno. Posledni dvé méfeni pro-

vddime po sejmuti konektord na

vyvodech drZdku kartd&l nebo po
sejmut{ drZzdku p¥imo na krouZ-
cich.

e/ V klidovém stavu po odpojeni
viech vyvodd usmérhovade lze

kontrolovat jednotlivé diody

usm&rnovaciho bloku a to v pro-
pustném i zdvérném sméru. Kon-—
trola pomoci Z&rovky a baterie
nebo pomoci ohmetru je pouze
informativni, ddna spiSe sta-
tistickou zkuSenosti. Rozhodu-
jici je méfen{ voltampérové
charakteristiky. Vyrobce prede-
pisuje ubytek napéti v propust-
ném sméru max. 1,2V pfi proudu

15 A , proud v zdvérném sméru

max. 50 A pfi napéti 100 V.

d/ With the alternator disconnected
/at ﬁ?%t/’ you can measure the insu-
lating properties /earth short-circuit/
of the stator winding /terminals"x",
"y", "z, "8g" earthed/ and the rotor
winding /earthed slip rings/. The
winding must not t interrupted between
the terminals "X-y", "y-z" and "x-2"
on the stator and between both slip
rings of the rotor. The two last
mentioned measurements have to be
carried out on the brush holder outlets
after pulling off the connectors, or
directly on the rings after removing
the brush holder.

e/ With the alternator at rest and
after disconnecting all outlets of
the rectifier, you can check the
individual diodes of the rectifier
unit both in the forward and reverse
direction. The check with use of an
auxiliary lamp and battery or an
ohmmeter is only a test of informative
character as it is based practically
on statistic experience. Decisive is
the measuring of the voltampere
characteristic. The maximum drop of
voltage recommended by the manufacturer
is maximally 1,2 VvV, for the forward
current of 15 A, the maximum cut-off
current is 50 A at 100 V.

o ]
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d/ Au repos, apxés le gé-
branchement de 1 alternateur du
réseau, on peut mesurer les g ?
propriétés d “isolement /court-
circuit sur 1a masse/ de 1 ep-~
roulement du stator /bornes X,Y,
Z, 86 contre 1la masse/ et de
1 enroulement dy rotor /bagues
collectrices contre la masse/.
L enroulement ne doit pas &tre
interrompu sur le stator et
entre les deux bagues sur 1le ro-
Les deux dernidres mesures
doivent @tre effectudes aux sor-

ties du porte-~balais oy directe-

tor.

ment sur les bagues apreés la dé-
pose du porte-balais.

e/ Au repos on peut contrd-
ler apreés le débranchement de
toutes les sorties du redresseur
les différentes diodes du bloc
redresseur tant dans le sens di-
rect que dans le sens inverse.
Le contrdle effectud ay moyen du
témoin et de 1la batterie oy
d’un ohmmétre n est qu “indicatif
et basé surtout sur 1 expérience
statistique. Seule la mesure de
la caractéristique va est déci-

sive.

d/ Im Ruhezustand nach dem
Abschiiessen der Lichtmaschine
vom Netz lassen sich die Iso-
liereigenschaften /Kurzschluss
an Mass/ der Statorwicklung
/Klemmen X,Y,2,86 an Masse/ und
der Rotorwicklung /Kollektor-
ringe an Masse/ messen. Zwischen
den Klemmen X-Y¥, Y-2% und X~Z am
Stator ung zwischen beiden
Kollektorringen am Rotor darf
die Wicklung nicht unterbrochen
sein. Die letzten beiden Meg-
sungen nach Abziehen der Ver-
bindungsstecker an den Blrsten-
halterableitungen oder nach Ap-
nehmen des Halters direkt an
den Kollektroringen vornehmen.
e/ Im Ruhezustang nach Ab-
Schliessen aller Gleichrichter-
ableitungen lassen sich die
einzelnen Dioden des Gleich~
richterblocks messen, und zwar
in Durchlass - wie in Sperrich-
tung. Die Kontrolle mittels
Lampe und Batterie oder Ohmme-
ter ist nur informativ, gegeben
eher durch statistische Er-
fahrungswerte. Entscheidend ist
die Messung der Volt~Ampere-
Charakteristik,

Der Hersteller schreibt
einen Spannungsabfall in Durch-
1,2 Vv bei
Strqm in Sperr-
richtung max. 50 7 bei 100 v

lassrichtung von max,
15 A Strom vor,

Spannung.

dentro de los limites eXtremog
de 6,0 ap?,2 v/

/. La tensidp

depende de 1as revolucionesg y

de la Corriente del alternador.

4/ En estado de reposo pode-
mos medir , después de desconectar
el alternador de la red, las ca-
racter{sticasg aislanteg /corto-
circuito a 1a masa/ del devanado
del estator /bornas X,Y,z,86 Contra
la masa/ y del devanado del rotor
/anillos colectores contra Jla
masa/ Entre las bornas X-Y,y-z y
X~% sobre el estator, Y entre ambog
anillos sobre el rotor el devanado no
puede estar interrumpido.uLas dltimas
dos mediciones se efectﬁan,después
de quitar los Conectores de 1ag
salidas del portaescobillag O después
de quitar el propio portaescobillas,
directamente sobre losg anillos.
e/ En estado de reposo podemos

controlar, después de separar todas

las salidas del rectificador, los

diodos individuales del blogue de
rectificaciodn, es decir tanto en
sentido de paso como también en
sentido de bloques. E1 control con
ayuda de una bombilla Y antorcha o
con ayuda del ohmfmetro es tan sdlo
informativo debiéndose m4s bien a
la experiencia estad{stica. Deci-
siva es la medicidn de 1a caracterfs-
tica voltampérica,

El f4bricante Prescribe 1a
mengua de la tensidn en sentido de
pPaso igual a 1,2 V m4x: a la corrien-
te de 15 A,
de bloqueo de 50 a méx .

Sn de 100 v.

la corriente en sentido

a la tensi-




e ]
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Metody kontroly diod lze nejlépe vyjad¥it tabulkou:

Zplsop sméfeni pomoci pomoci pomoci 5| proméfeni VA
N Zdrovky ohmmetru megmety * charakteristiky
a zdroje |/omega/ 50v

dobrd propustny ?drovka maly nulovy Jmenovity
dioda smér sviti odpor odpor proud

zavérny Z?4rovka velky nekoneény zdvérny

smér nesviti odpor odpor proud
charakter métfeni pouze informativni objektivni

Kontrola samostatného polovodiZového reguldtoru neni b&Znymi dflenskymi metodami proveditelnd.
Jeho zdvddu /souprava nenabij{ nebo p¥ebifj{/ lze pouze prakticky diagnostikovat vyloudenim

moZnosti jiné zdvady /viz té%Z. "C"/. Seffzenf nenf v obvyklych podminkdch moZné - bylo provedeno
dobrouSenim odporu ve vyrobnim z4vodé&,

The diode measuring methode can best be understocod on hand of the following table:

Measuring method lamp and ohmmeter megger measuring
battery /omega/ 50V volt-ampere
characteristic
Faultless forward lamp low zero nominal current
diode direction glows resistance| resistance
reverse lamp does }(high infinite cut-off current
direction not glow resistance| resistance
Character "informative only objective

The separate and self-contained solid-state regulator cannot be checked or tested by current
workshop methods. Its defect /failure to charge the battery or overcharging of the battery/ can be
practically diagnozed only by excluding any other possible defects /see also paragraph c//. The
regulator is factory adjuste and no re-adjustment is possible in usual workshop conditions.




Témoin et
batterie

Magmet | Caractéristique
50V | VA

résistance
nulle

allume

témoin résistance
eteint

infinie

Courant
inverse

objective

Megme t !Messung der v/A
Charakteristik

Diode ein Durchlass-

Kleiner Nullwider-
wandfrej richtung

Widerstang stand

Sperrich-
tung

Charakter der Messung

Die Kontrolle des Halbleiterspannungsre
nicht ausfuhrbar, Sein Fehler /Lichtanlage 13

Modo de medicion por bombil- por ohmi- | por megme- imedicidn de la
la y fuente metro to 50v Caracteristica va
/omega/

diodo sentido bombilla resisten- resisten- corriente
bueno de paso luce Cia baja Cia cero nominal

sentidg bombilla resisten- resisten- corriente

de blo- no luce Cia gran- |cja infi- de bloqueo

quedo de Nita

Cardcter de 1la
medicion

solo informativg

productora.

Die Methoden der Dioden kontrolle lassen sich am besten durch folgende Tabelle zyp Ausdruck bringenp:
Messmethode .
/




5. 5. 2. KONTROLA CINNOSTI NA ZKUE. STAVU 5. 5. 2. FUNCTIONAL CHECK ON

’ TEST STAND
TEST STAND
7

)
Vv p¥ipadé, Ze je k dispozici

zkuebn{ stav, je moZno provést The function of the alter-
kontrolu alterndtoru s usmérno- nator with the rectifier can be
% vadem na zku$. stavu. Priabé&h checked on a test stand if this
sejmuté k¥ivky dle obr. &. is available. The course of the
plotted curve is shown in Fig.
UPOZORNENT
"Délka vyénivajic{ d4sti kartd- NOTICE: "The parts of
Ce z drZdku kartddd mimo alter- brushes projecting from the
ndtor mus{ byt min. 2 mm. Je-1li_ sleeves must be at least 2 mm
opotfebeni kartdcél vétSi, nebo long. If these parts are shorter
nejsou-1i karti&e ve vedeni due to excessive wear or it the
dostate&né pohyblivé, vym&hte drZak brushes do not move freely in the
kartacd jako celek™ box, renew the complete brush

holder assembly."

AT
/ =1(2{4r {konst)

O N &~ O @

1000 2000 3000 4000 5000 6000 min:’
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3+ 5. 2. VERIFICATION py FONCTI-
ONNEMENT SUR panc
D ESSAI

Lorsqu “on dispose 4 “yp banc
d”essai on bPeut réaliser 1o
contr8le de l'alternateur avec

le redresseur sSur ce banc.

Allure de 1a Courbe obteny - voir
la fig. pno.

AVIS IMPORTANT:
=== P URTANT

"La longueur de la partie du balai
sortant de la chambre doit &tre
au minimum de 2 mp. Si 1 usure
des balais est plus importante oy
si lesg balais en ge déplacent pas
bien dans le guidage i} faut
replacer le porte-balais complet. *

5. 5,

5. 5. 2. CONTROL DEL FUNCIONA
DEM PRUFSTanD MIENTO EN EL BANCO DE
2& PRUFSTAND

) . PRUEBAS »e
;alls ein Prufstand zur Verfugung

‘steht, kann die Kontrolle der

Lichtmasschine ung des Gleich- banco de pruebpas puede controlarge
richters auf dem Prifstand el alternador junto con g3
erfolgen. Verlauf der abgenom rectificador ep este banco de
menen Kurve - gemdss Abb. Pruebas. E1 desarrolilo de la curva
comprobada ver la fig. no.

HINWEIS:
"Die Linge des aus der Kammer ADVERTENCIA:

SR CBNCIA

herausragenden Bﬁrstenendes muss § vpy largo de 1a parte de 1a esco
mindestens 2 mm betragen. Falls billa que sale de aj cdmara tiene

die Blirsten stirker abgenutzt que elevarse a 2 mm como minimo.

oder in der Fihrung nicht En caso de un desgaste mayor de
beweglich genug sind, ist der
Birstenhalter komplett auszuwech

seln.

las escobillas O cuando las esco
billas no se Mueven bien en 1a
gufa, es preciso recambiar el
portaescobillas como ‘un todo."




5. 6. AKUMULATOR 12 V 5Ah /typ 12 al/

Popis: Akumuldtor je uzavfené konstrukce v nddobé z prisvitného pPolypropylenu. Viko je opatte
6-ti zdtkami’ se systémem centrdlnfiho odvétrdvdn{ a je z neprtihledného plastu. Vyvody

jsou olovéné, shodného provedeni s otvorem @ 5,5 mm. Vyvody jsou rozliﬁeny znakem + a - na viku.
Vyvod odvétrdvdnt ge na strané ziporného vyvodu. Na priihledné sténévgédoby akumulétoru je
Useckami oznafena minimdln{ a maximdlni hladina elektrolytu.
Akumuldtor je doddvdn v prednabitém stavu. Splnuje &s.stdtnf{ normy €SN 364316 a &SN 364318 a rovnéi
mezindrodn{ normy RVHP ST SEV 165-75.
Rozméry akumuldtoru: Vyska 130 mm

Délka 121 mm

Site 61 mm
Hmotnost prdzdného akumuldtoru: 1,7 kp
Naplnéného po horn{ hladinu : 2,07 kp

N

5. 6. 12 V/5 Ah BATTERY /type 12a1/

DESCRIPTION

The jar of the battery of enclosed design is made of translucent polyprophylene. The cover of
non-transparent plastic is provided with six plugs with a system of central deaeration. Each of the
terminals, of identical design, has a hole with a 5,5 mm diameter. For identification, they are
marked with the symbole "+" and "-" on the cover. The aerating hole is on the side of the negative
terminal. Lines on the wall of the transparent jar indicate the minimum and maximum electrolyte
level. )

The battery is delivered in precharged condition. It complies with recommendations of the
Czechoslovak State Standards /CSN/ No. 36 4316 and No. 36 4318 and also the CMEA ST SEV internation
standard No. 165-75.

Bettery dimensions: Height 130 mm
Length 121 mm
wWidth 61 mm

Weight of empty battery: 1,7 Kp
Weight of battery filled with electrolyte
to the top level indicating line: 2,07 Kp

T =




3+ 6. BATTERIE 13 v, o Ah > 6+ AKKUMULATORBATTERIE
/type 12a1/ £

DESCRIPTION
== RIPTION

Cette batterje fermée a yp
bac en Polypropyline transparent,
Le couvercle N matidre pop trans-
Parente comporte ¢ bouchons et un
systéme de dégazage Centralise,
Les borneg €n plomb sont toutes
identiques, et ont des trous de
5:5 mm ge diandtre, op les distin-
gue d  aprés les marques "+" ot
"~" visibles sur le Couvercle,
94z sont évacués dy coOté de 1a
borne négative,

Les

Les repdres sur

la face transparente du bac de la

batterie indiquent les niveaux mj-

nimum et maximum de l‘électrolyte.
La batterie est fournie ep

état préchargé et satisfait aux

normes tchécoslovaques EsN

364316 et SN 364318 ainsi qu©aux

normes internationales C.A.E;M.,

ST, SEV 165-75,

DIMENSIONS pE LA BATTERIE:

hauteur 130 mm
longueur 121 mm
largeur 61 mm
Poids de 1a batterie:
- vide: 1,7 Kp

- remplie d'électrolyte
jusqu "au niveau supérieur: 2,07

Kp.

12V/5 Ah - Typ 12a1

BESCHREIBUNG :
=TI BUNG

Die Batterie ist eine ge-
schlossene Geh&usekonstruktion,
das Gehiuse besteht aug durch-
sichtigem Polypropylen. Der
Deckel ist mit ¢ Verschliissen
mit Zentrallﬁftungssystem verse-
hen und ausg undurchsichtigem
Plaststoff hergestellt. Die Pole
sind in Blej ausgefihrt und ha~
ben beide dje gleiche Abmessung
von 3 5,5 mm. Die Pole sind als
"+" und “"-» -Pol gekennzeichnet.
Das Entlﬁftunssystem wird zum
Minuspol hin ausgeflihrt., ap der
durchsichtigen Gefdsseite sing
niedrigster ung hSchster Elek-
trolytstand durch Abschnijtte
gekennzeichnetm

Die Batterie wird in vorge-
ladenem Zustand geliefert, Sie
entspricht den tschechoslowaki~
schen staatlichen Standards ¢sy
36 4316 und gy 364318 sowie

den internationalen Standards RGW
ST SEV 165-75,

ABMESSUNGEN ;
ABDMLSSUNGEN ¢
HBhe 130 mm

Linge 121 mm

Breite 61 mm

Masse der leeren Batterie: 1,7 kp
Masse der bisg Zum Maximal-

stand geflillten Batterie: 2,07 Kp

5. 6,

» 2
BATERIA 12" v 5 Ah

/tipo 1281/

DESCRIPCION
\

Se trata de una baterya de
construccién cerrada en yp vaso
hecho con polipropileno trang-
parente, La tapa va Provista
de 6 tapones con el sistema de
dessireacidn central y egtg he-
cha con material pPldstico Opaco.
Las salidas son de plomo, ge
ejucucidn concordante cop aguje-
o 3 5,5 mm. Las salidas las
diferencian los Simbolog w4w
Y "-" sobre la tapa. La salida
de desaireacign S€ encuentra
en el lado de 14 salida negatj-
Sobre 1la pared transparen -
te del vaso del acumulador hay
lineas rectas que indican 1og

va.

niveles mfnimo Y mdximo de]
electrdlito,
La baterfa se suministra

Precargada, Satisface 1ag

normas del Estado checoslova -
ces CSN 36431¢ y CSN 364318

al igual que las normasg interna-
cionales del CAME ST Sgv 165-75

DIMENSIONES DpE LA BATERIA
o ==& oA BATERIA

Altura 130 mm
Anchura 61 mm
Largo 121 mm

Peso del acumulador vaéio: 1,7
Kp

Peso del acumulador cargado
hasta el nivel Superior: 2,07

Kp




5. 6. 1. UVEDENf DO CINNOSTI:

PLNENI AKUMULATORU ELEKTROLYTEM

» 2
Odstran{ se kryci lepfci pdska ptes odvétrdvac{ otvor a zdtky se odSroubujf{. Ka?dy &ldnek je tfeba

naplnit eleltrolytem do vySe horn{ znaky na obalu /pouzdru/. Elektrolytem je z¥ed&nd kyselina

sirovd podle &SN 651230 o hustotd 1,28 g/c% pfi teploté 25°Cc.+ Po naplnéni{ je tfeba 20 min.
nechat desky akumuldtoru ¥&dné& nasdknout elektrolytem pfedepsané hustoty bez dalsfho nabijeni.
zkontrolovat a pripadné& doplnit hladinu elektrolytu k horn{ znadce. Poté uzavift zdtky, akumuld-
tor opldchnout, osu8it, nasadit odvétrdvac{ hadicku na vyvod odvé&trdvdn{ a akumuldtor namontovat

do motocyklu. Po namontovdni akumuldtoru je t¥eba ihned uvést vozidlo do provozu a absolvovat
jizdu o délce cca 100 km.

+ V tropech je tfeba pouZit kyseliny o hustoté pouze 1,23 q/cm3

5. 6. 1. MAKING THE BATTERY READY FOR USE

TO FILL THE BATTERY WITH ELECTROLYTE

Remove the adhesive tape covering the deaerating hole and unscrew the plugs. Fill each cell with
electrolyte to the height of the top line /mark/ on the jar. The electrolyte is diluted sulphuric
acid according to CSN 1230 with a specific gravity of 1.28 /at 250C/. In tropical regions, the spe-
cific gravity must not exceed 1.23. After filling in the electrolyte, let the battery plates soak it
in for abuut 20 minutes without charging, then check and if necessary top up the level. Screw in the
plugs, rinse and dry the battery, fit the deaerating hose on the deaerating hole, and install the
battery, in the motorcycle. On the same day, it is necessary to make an approximately 100-kilometre-

long trip on the machine.




UTILISATION DE LA
—====28 10N DE LA
BATTERIE

REMPL,ISSAGE DE LA BATTERIE
D ELECTROLYTE:

Décoller le ruban adhésif
Obturant le trou de dégazage et
dévisser les bouchons. Remplir
chaque élément d électrolyte
jusqu “au repdre supérieur visib-
le sur la paroi du bac.

Utiliser comme électrolyte
de 1 acide sulfurique dilug ré¢-
pondant a la norme &sN 651230 et
ayant une densité de 1,28 g/cm3
3 la température de 25%, /Dans
les régions fropicales 1 électro-
lyte doit avoir seulement 1la
densité de 1,23 g/cm3./ Apres
le remplissage des €léments atte]
~ dre 20 minutes environ les
plagues de la batterie pour que
puissent bien absorber I “¢le-
ctrolyte de la densité prescrite
sans exiger une nouvelle charge,
vérifier si le niveau de 1 ele-
ctrolyte atteint le rep2re
supérieur sur le bac et faire
1 appoint si nécessaire. Visser
ensuite les bouchons, laver et
sécher le bac, enfiler sur la
tubulure de sortie du systdme
de dégazage le tuyau de dégazage
et loger la batterie dans la
motocyclette qu”il faut utilj-
ser si possible le mdme jour
sur une distance de 100 km envi-

ron.

5. 6. 1. INBETRIEBSETZUNG DER
BATTERZE

AUFFULLEN DES ELEXTROLYTS

Deckklebestreifen {iber der
Entlﬁftungsaffnung entfernen
und Verschliisse herausschrauben.
Jede Zelle ist mit Elektrolyt
zu fillen, und zwar bis zur obe-
ren Marke am Gehiause,

Als Elektrolyt dient gemass
TSN 65 1230 auf Dichte 1,28
g.cm_3 bei 25°% verdﬁnntg
Schwefelsiure. /InTropengebie-
ten soll die Elektrolytdichte
nur 1,23 g. em”3 betragen/.
nach dem Einfiillen des Elektro-
lyts muss 20 Minuten gewarten
werden, bis sich die Batterie-
pPlatten ordentlich mit Elektro-
lyt der vorgeschriebenen Dichte
vollgesaugt haben. Weiteres
Aufladen ist nicht notwendig.
Elektrolytstand kontrollieren
und eventuell bis zur Oberen
Markierung auffiillen. Danach
Verschlusstopfen einschrauben,
Batterie abspiilen, trocken,
Entliftungsschlauch an die Ent-
lﬁftungsableitung anschliessen
und Batterie in das Motorrad
einbauen. Nach Einbay der Batte-
rie ist das Fahrzeug noch am
gliechen Tag in Betrieb zu
setzen und mindestens 100 km zu

fahren.

5. 6. 1,

ELECTROLITO

Se quita la cinta Pegajosa
cubridora del orificio de des-
aireacidn Y se desenroscan los ta-
pones. Cada elemento 1o hay que
cargar con electrolito hasta 1la
altura de la marca Superior sobre
la envoltura /vaso/.

El electrdlito es 4cido sul-
firco ,diluido conforme a la CsN
65 1230, de 1a densidad de

1,28 g/cm3 a la temperatura de
25°¢. /En los trépicos hay que
utilizar 4cido de 1a densidad de
1,23 g/cm3
de cargar la baterfa con electro-

solamente/, Después

lito es preciso dejar saturar las
placas del acumulador debidamente
con el mismo /durante 20 minutos/
Y esto con electrSlito de la den-
sidad correcta sin carga adicio-
nal, y a continuacidn controlar
resp. complementar el nivel del
electrSlito para alcanzar éste
hasta la marca superior, Acto se-
guido montamos los tapones, lava-
mos y secamos el acumulador, in-
stalamos la manguerita de des-
aireacidén sobre la salida de des-
aireacidn Yy montamos el acumulador
en la motocicleta. Una vez montada
la baterfa es preciso poner el ve-
hfculo en marcha el mismo dfa y

CARGA DEL ACUMULADOR conN g °

recorrer con €l unos 100 kildmetros.

e




Nabijeni:

Akumuldtor uvddény do &innosti po uplynuti doby 6 m&s. ode dne vyroby a akumuldtor, ktery nent

ihned po naplnéni elektrolytem v?p}ovozu, je nutno nabijet. Rovné&z akumuldtor, kterffm% napétif
niz8{ neZ 12 V a elketrolyt hustotu ni%3{ neZ 1,26 g/cm3 je t¥eba nabijet. Nabfjen{ akumuldtoru
se provdd{ proudem 0,25 - 0,5A nabijekou s mo¥nosti regulace proudu tak dlouho, a? napét{ a
hustota elektrolytu se ddle neménf.

Upozornéni:

Doba nabfjeni je z4visld na stavu a kapacit®& akumul&toru. Béhem nabijen{ je tfeba sledovat
teplotu akumuldtoru, kterd nemd prekro&it 40%C. pii pfekrofeni uvedené teploty se mus{ akumulg-
tor ochlazovat./nap¥. tekouci vodou/.

Pfi vét8i hustoté elektrolytu dolévédme hladinu pouze destilovanou vodou. Napét{ pln& nabitého
akumuldtoru je 12,6 V tedy 2,1V na &lédnek. Napé&t{ jednotlivych &l4nkd baterie u tohoto. typu
nelze z konstrukénich dGvodd mé&¥it.

Pfi provozu motocyklu je nutné, aby svorky byly trvale spojeny s bateri{ p¥i chodu motoru. Nen{
piipustné ani "zkuZebnf" odpojovdni akumuldtoru za chodu motoru! Upozornujeme ddle, aby pri
event. svafovdn{ el. obloukem na stroji byly vZdy spolu se svorkami usmé&riovade odpojeny i svor-
ky reguldtoru /p¥ipadn& i oko ukostfenf na pl&$ti reguldtoru/.

CHARGING THE BATTERY

It is necessary to charge a battery which is not used until six months following the date of
manufacture and a battery which is not used immediately after it is filled with electrolyte. Like-
wise, it is necessary to charge a battery whose voltage is lower than 12 volts and whose electrolyte
has a gravity of less than 1,26. For charging the battery, use a charger enabling the current to be
regulated as required. Charge with a current of 0,5 amperes till the voltage and the electrolyte

gravity change no longer.

NOTICE:

The time required for charging the baterry depends on the condition and the capacity of the
battery. During charging, the battery temperature must not exceed 40°C. Should this happen, cool the
battery, for instance with running water.

If the electrolyte gravity exceeds the recommended value, top up the level with distilled water
only. The voltage of a fully charged battery should be 12.6 V , i. e. 2. 1. V per cell. Owing to the
design of the battery, it is not possible to measure the voltage of the individual cells.

When operating the motorcycle, terminal connectors must always be connected to the battery
poles during run of the engine. Do not disconnect the battery with the engine running even for testi

purposes.




CHARGE DE LA BATTERIE
see==s Uh LA BATTERIE

Une batterie mise en service
6 mois aprds sa fabrication oy
pf%; tard et une batterie gui
n’a pas &tg utilisde immédiate-
ment aprds son remplissage
d "électrolyte doit étre chargée,
I1 en est de méme lorsque 1la ten-
sion de 1la batterie n‘atteint pas
12 V et la densité ge 1%¢électro-

lyte est inférieure 3 1,26 g/cm-.
La batterie doit etre chargée
dveC un cournt de 0,5 A au moyen
d’un chorgeur 3 courant réglable
Jusqu a3 ce que la tension et la
densits de 1 électrolyte ne chan-
gent plug.

AVIS IMPORTANT:
AVIS IMPORTANT

La durée de 1la charge dé-
pend de 17état et de 1a capacité
de la batterie. Surveiller pen-
dant la charge 1la température de
la batterie qui ne doit pas
2tre supérieure 40%. si cette
limite est dépassée, 1la batterie
doit é&tre refroidie /par exemple
avec de 1 eau courante/,

Si la densité de 1 électro-
lyte est €xcessive, ajouter ex-
clusivement de 1 eay distillée,
La tension d une batterie com-
plétement chargée est de 12,6 v,
soit 2,1 V par élement. La ten-
sion des éléments individuels de
Ce type de batterie ne peut pas
etre mesurde isolément pour des
raisons techniques.

En réparant 1la motécyclette
veiller & ce que les bornes soi-
ent toujours raccordées a la
batterie lorsque le moteur tourne
Il est inadmissible de déconnec-

ter la batterie pendant la marche

. du moteur,méme A "titre d‘essai",

Nous attirons 1~ attention
;des utilisateurs et des répara-
iteurs sur le fait qu’il faut tou-
gjours déconnecter avant tout
gsoudage & 1 arc non seulement
les bornes du redresseur, mais
%encore celles du régulateur
f/et,le cas échéant, la cosse de
;la mise 3 la masse sur 1 enve-

fIOppe du régulateur/,

BATTERIE

LADEN DER

Eine nach mehr als 6 Monate

ab Herstellungsdatﬂhdin Betrieb
gesetzte oder nicht sofort nach
Einflillen des Elektrolyts inbe-
triebgenommene Batterie muss
aufgeladen werden, Auch eine
Batterie, deren Spannung unter
12 v abgesunken ist und deren
Elektrolytdichte geringer ist
als 1,26 g.cm™ > muss geladen
werden. Das Laden erfolgt mit
einem Strom von 0,5 A mit einem
Ladegerdt mit Stromregelungs-
mdglichkeit, ung 2war so lange,
bis Spannung und Elektrolytdich-

te stabil bleiben.

HINWEIS:

Die Ladezeit igt von Zu-
stand und Kapazitit der Akkumy -~
latorbatterie abhdngig. Wahrend
des Ladevorgangs ist die Batte-
rietemperatur zZu beobachten,
denn sie soll 40°c nicht {ber-
schreiten, Steigt die Temperatur
uber diesen Wert, so ist die
Batterie zu kiihlen /z. B.
mit fliessendem Wasser/.

Bei grdsserer Elektrolyt-
dichte wird nur destilliertes
Wasser bis zum Vorgeschriebenen
Pegel aufgefiillt, Die Spannung
einer geladenen Batterie be-
tragt 12,6 v, q. h. 2,1 v je
Zelle.
nen Batteriezellen 1&sst sich
bei diesem Typ ausg Grunden der
Konstruktion nicht messen.
Wahrend des Betriebs des
Motorrades ist dafiir zy sorgen,

Die Spannung der einzel~

dass die Batterieklemmen bei Mot~
orlauf fest sitzen. Es ist abs
solut unzuldssig, die Batterie
auch nur "versuchsweise" bei
leufendem Motor abzuschliessen.
Ausserdem wirg darauf hin-
gewiesen, dass bej eventuellen
Lichtbogenschweissarbeiten
nicht nur die Gleichrichterklem-
men, sondern gleichzeitig
auch die Reqlerklemmen/eventuell
auch die Masseschlussdse am
Reglermantel/ abzuschliessen

sind.

CARGA DEL ACUMULADOR
T2 ALUMULADOR

El acumulador dque se pone en #
funcionamiento después de
siguientes 2

5 meseg
la fecha ge la pro-
duccidn Y el acumulador que no estg
en servicio enmediatamente despuésg
de llenado con electrdlido tiene
que cargarse. Asimismo e} acumula-
dor, cuya tensidn es ifferior a
12 vy Cuyo electrolito Ostenta
una densidad enferior 5 1,26 g/cm3
tiene que someterse a taj carga.
El acumulador Sé carga con 1a
corriente de 0,5 a Con ayuda de yp
cargador de baterfas €on posibilji~
dad de requlacidn de la corriente
hasta dejar de cambiar 1a tension
Y la densidad del electrdlito.

.

ADVERTENCIA
—_—eme

El lapso de carga depende del
estado y del potencial del acumu-~
lador.

Durante 1la c€arga hay que
sequir la temperatura del acumula-

dor, la cual no debe rebasar
4o°C. Al hacer constar una temperaty-
ra superior procédase al

efriamiento del acumulador /por

ej. por agua corriente/,

En caso de una densidad
mayor del electrolito complemen-
tamos el nivel tan sélo con aqua
destilada. La tension del acu-~
mulador plenamente cargado ascien-
de a 12,6 V, o sea a 2,1 V por j
eslabon. Pro razones constructi- f
Vas no puede medirse la tensidn
de los distintos elementos de la
baterfa,

Durante la explotacidn de 1a
motocicleta es necesario que
las bornas estén CcOnectadas per-
manentemente con la baterfa al
estar el motor en marcha. Es
inadmisible desconectar el acumu-
lador ‘durante la marcha del mo-
tor ni al tratarse de una desco-
necion "de prueba",

Ademds advertimos que al
efectuar la soldadura por arco
la mdquina hay que
junto con las bornas

voltdico en
desconectar
del 1ectificador, asimismo, las
bornas del regulador /resp. tam-
bién el ojo de puesta a al masa
sobre la camisa del regulador/.
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Schema eleklrické instalace - JAWA 680-1,  Electric installation diagram - JAWA 680-1, \>‘>
Elektrische Anlage Diagramm - JAWA 640 - 1, Schema de cablage - JAWA 640-1
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Pfedprodejni servis
Technickd data

Specidlni servisny nafadi
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Pfehled loZisek g tésnicich krouzka
TEideni pista a valct

Tabulka sestav lozisek pistnich &epud

I. MOTOR
I. DEMONTAZ A MONTAZ MOTORU BEZ VYJIMUTI MOTORU 7 RAMU

1.1 Demontds a montss plav valel o valed ... 36
1.2 Pisty - FENONEEZ, MOMEEZ 38
1.3. Primérni pfevod, spojka, demontds ...... .. ... T e e, 42
1.3.1. Montdz ....... ... ... . e, e e e teieanaaa.. 44
1.4 Spojka - montdr ........ [P I I S e e 46
1.5 Pohon rychloméru a Jeho tésnéni ... .. ... ... .. . . . e e e e e, e 48
1.6. Pruzina starteru ...... e e e e, e e i R T T 50
1.7. Htidel s unagegem - zdpadky Fazenf ........ ... ... ... . e e 52
1.8. Demontaz poloautomatického vypinénivspojky - sefizeni .......... [P e, 54
1.9. Sefizeni poloautomatického vypinani spojky ....... e e e e, 56
1.10. Sekundérni fetézové kolo - demontdz a montar ... 58
P femontaE matory 2 eam T 60
II. DEMONTAZ A MONTAZ MOTOROVE SKRINE /motor vyjmut z ramu/
2.1. SN MONLAZ 64
2.2. DS MOLOT T 64
2.3. Prevodovka, fazeni, klikové USTEOJL Lo e 68
2.4, Vyména jehlovych loZisek predlohového hifdele ..................... ... .. . . 70
2.5. Kontrola rovnosti dosedacich ploch ... 72
2.6. Vyména loZisek a tésnicich krouzkt Klik. MECh. . 74
2.6.1. Vyména tésnicich KEOUZKD oo 76
2.7. CIBVOUOVKE - 78
2.8. Spojeni polovin SKEIND ..o F 84
2.9. MONEEZ MOTOTY 80 ramu L 88
ITI. DEMONTAZ A MONTAZ KLIKOVEHO USTROI{
3.1. Demontdz klikového Ustroji ... e e 90
3.2. Montdz klikového dstroji ... oLl e e, 94
3.3 Klikovy mechanismus - SUTedeNT o 98
IV. PODVOZEK
4.1. Vyjmuti ptedniho kola .............. e T I 106
4.2. QYIMUtE 2adniho Kola ... 110
4.3. Sekundarni fetsz D 112
4.3.1. Vyména, vy jmuti a nasazeni sekunddrniho fetézu,bez demontsze celouzavieného krytu . 116
4.4, Demontsz hlavy Bizeni ... 120
4.5, PreAnt vidlice ... 124
4.5, Demontds ramen Prednil vidlice ....................... PR 124
4.5.2. Demontas kluzdku predni vidlice tlumice, vymena tésnéni .......... .. .. .. .. ... 126
4.5.3. vyména oleje v Prednl vidlici ... 128
f8eMremEend stroje L 130




4.7, Snimang coving [T 130
4.8. Zadn{ PEROVING e 130
4.8. Plnény olejem 3 montdyz .5..............,..................................Iﬂ,i7.. 134
4.9, Vyjmutg Zadni kyyng vi""lice ..................................................... 136
4.10. Snens ot epior T 138
4.11. Vyména kuligkového loZiska zadniho fetszového kola LT 152
4.12. Vyména kuligkovych lozisek predniho 7 oradniho kola ... 154
4.13, Sejmuti Cetars sty LT 156
4.14, Vyjmuty télesa tlumice T 158
4.15. Tlumig o T 158
4.16. T 160
V. ELEKTRICKE ZARTZENT
5.1. Prehled Sroven v st T 164
5.2 Vyména Z&drovek g o 168
5.3, Zapalovacy costing T 168
5.4, Sefizeni I L 170
5.5, omtota v s 178
5.5, Kontrola spravne oo, 178
5.5, Kontrola ¢innosti na RS 184
5.6. Akumulator 12v oy L 186
5.6. Uvedeni do PO 200
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Pre-sale servicing
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; Special repair WOls F 16-21
HUDTIBANES 22
List of main bearings and sealing ringe ... Ll 30
Piston grading ... 32
Cylinder 9rading ... 33
List of gudgeon-pin PeArings ... 35
I. ENGINE - dismantling and reassembly without removing engine from frame
1.1. Removing and refitting cylinder heads and cylinders e e e e, 36
1.2. Pistons - removal and refitting ............. R T 38
1.3. Primary transmission, clutch - dismantling ......... ... .. L 42
1.3.1. Reassembly ............. e Cetaensas e e e et 44
1.4. Cluteh - ressembly .............................. L T 46
1.5. Speedometer drive shaft and its sealing ring .................. e ettt 48
1.6. Kickstarter return Spring ............ P et e e ettt et 50
1.7. Gear-shift shaft with driving dog - gear-shift Pawls ... .. ... ........... e 52
1.8. Removing semi-automatic clutch release mechanism - adjusting ...... e ceeerees 54
1.9. Adjusting semi-automatic clutch release mechanism ..,..... ceeescatteeanan e 56
1.10. Secondary sprocket - removal and refitting ......... ... ... . P 58
L-11. Removing engine from frame .............................................. " 61
II. CRANKCASE DISMANTLING AND REASSEMBLY / engine removed from frame /
2.1. Basic dismantling .............. 65
2.2. Separating crankcase halves ................................ 65
2.3. Gearbox - gear-shift and crank MEChANISM . ... 68
2.4, Renewing layshatt needle bearings ........... . i e ieraenn 70
2.5. Checking flatness of crankcase Joint faces ............ ... e 72
2.6. Renewing crankshaft bearings and sealing Tings ..., 74
2.6.1. Renewing shaft sealing rings ... 76
2.7. Bearbox ... 79
2.8. Joining crankcase halves ....................oo.ooooooooo 84
2.9. Refitting engine in frame ......................ooo oo et 88
III. CRANK MECHANISM DISMANTLING AND REASSEMBLY
3.1, Crank mechanism dismantling ... 90
3.2. Crank mechanism reassembly ......... e et e et e, e, 94
3.3. tentring crank mechanism ....................o. i i 98
IV. CHASSIS
4.1 Removing front wheel ....................oo i i i i 106
4.2 Removing rear wheel ............... ..o 110
4.3 Secondary Chain .........ouiiii i e it i, 112
4.3.1. Renewing secondary chain without removing fully closed chainguard ................ 116
4.4 Steering head dismantling Cereeee e e e e e e e e e 120
4.5 Front fork ......... ... .. ... .. . .. ... e e e et e e e 124
4.5.1. Removing front fork Legs o 124
4.5.2. Removing front fork sliders, shock absorbers, renewing packings .................. 126
4.5.3. Changing o0il in front fork Leg o 128
4.6 Locking the machine 130




4.7. Removing the saddle

4.8. Rear 1o Wit oy LT
4.8.1. Filling with 0il and reassembling rear suspension ... P
4.9, Removing rear SO 1...
410 Brokes ... . . BRI
4.11. Renewing ba]} bearing of rear wheel serocket ...
4.12. Renewing bay} bearings of front and rear wheel ...
4.13. Removing fuei LT
4.14. Removing tntake silencer ... T Tt
4.15. Exhaust for T
4.16. Carburettor ... ... . e I e
V. ELECTRICAL EQUIPMENT

5.1. ot oL BUIDS Tt
5.2. Renewing oy PR
5.3. Sparking i oo
5.4, Adjusting ignition advance R e,
5.5. The Lo OANS SYSIEN e
5.5.1. ot o ek e
5.5.2. Functional check on test stand ... T L B
5.6. 12 V/5 Ah BATTERY TPE LI/ e
5.6.1. Making the battery P forse
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.................................................................... 4
Caracteristaues ... .. .. e 10-11
Outillages et montages spétfaux 16-21
LUBT L EIants e 22
Principaux roulements et joints 50
Llassement des pistons . ... ... ...uieonnneeennit e 32
Classement des Cylindres ..........eeeennuneemnniune et 33
Couleurs des roulements des axes de PistoOn .........ooreinnnmnnnn.. .. e e e e 35
I. MOTEUR - desassemblage et montage du moteur sans sa depose du cadre
1.1 Dépose et désassemblage des culasses et des cylindres .............c ... 37
1.2 Pistons - dépose et poSe . ...t 39

. 1.3 Transmission primaire, embrayage - désSasSemblage ...............oeeuoomomnennn. .. 43
L.3.1. Assemblage .....iiiiiiii ittt e e e ettt e e 45
1.4 Embrayage - montage ................. Cer e et et e . 47
1.5 Commande du surmultiplicateur et son étanchément ..................'euuun . .. 49
1.6 ReSSOrt de demarTTeur .. ... ...ttt e e e e e 51
1.7 Arbre avec entraineur - cliquets de la commande des VitessSes ................... . 53
1.8 Dépose du dispositif de débrayage semi-automatique - réglage ............ PP 55
1.9. Réglage du dispositif de débrayage semi-automatiQue .............oomuomomononon. .. 57
1.18. Pignon a chaine de la transmission secondaire - dépose et pose .........uiiin.. 59
1.11. Dépose du mOteUT du CAATE vttt ettt e e e e e e e e e e 62
II. DEPOSE ET DESASSEMBLAGE DU CARTER MOTEUR /apres la dépose du moteur du cadre et son

remontage/

2.1. Dépose du calter MOLEUT ...ttt ittt e e e e e e 66
2.2. Séparation des demi-Carters ...ttt e e e e, 67
2.3. Boite de vitesses, mécanisme de changement des vitesses, embiellage ............. 69
2.4, Rechange des roulements a aiguilles de 1 arbre secondaile . ..........ooooonoo. . .. 71
2.5. Controle de la planéité des POLtEES ...ttt ettt e e e e e e e e i 13
2.6. Rechange des roulements et des hagues d étanchéité de 1 embiellage ....... e . 75
2.6.1. Rechange des bagues d 8tanchéite . ... .. .. ... 77
2.7. Boite de vitesses ... ... ..., 79
2.8. Assemblage des demi-carters de MOLEUT .. ... ...ttt ittt e 85
2.9. Montage du moteur dans le Calle ...ttt et e e e e e e B89
II1. DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE DE L EMBIELLAGE
3.1. Désassemblage de 1 embiellage . ...ttt e e e e e e e e 91
3.2. Assemblahe de 1 embiellage ...ttt e et e e e e e e e 95
3.3, Centrage de 1 embBiBllage «.ueuneun e e e ene et tee et et i e e 99
IV. CHASSIS
4.1 Dépose de 1a Toue AV ... i ettt e e e ettt 107
4.2.  Dépose de 1a Toue AR ...t rinennenineieennnnnn. e e 111
4.3 Chaine de T0UE AR . ....renonen et e e e 113
4.3.1. Dépose, rechange et montage de la chaine de la roue AR sans dépose du garde-chai-

ne complet .............. 0.cciiiuiann.n PSP e 117
4.4, Dépose de 1a tete de diTeCtion ..ttt ettt et et e e e e e e e e e e e 121
4.5. B oL CNE AV e e 125
4.5.1. Dépose des Bras de FOULCHE AV .ottt e e e e e e e e e e e e e e e e e 125




d'étanchéite ..................................
4.5.3, Renouvellement de 1 huile dang la foufche AV .
4.6, Protection de 1la machine contre le vor ... .. .
4.7. Dépose ge e selle T
4.8, Suspensign Mo

4.8.1. Remplissage des amortisseurs d huile et leur montage
4.9, Dépose la fourche 0scillante AR
4.10. Freins

4.11, Rechange gy Foulement a bijles du pignon 3 chaine AR
4.12. Rechange des foulements 3 billes des Toues AV et AR
4,13, Dépose gy réservoir de carburant e,

4.14, Dépose dy corps du silencieux d'aspiration .......
4.15. Silencieux d'échappement ..................... el
4.16. e

V. INSTALLATION ELECTRIQUE

5.1. Apercu deg appareils Gonsommateurs ., e,

5.2. Rechange des lampes logées dans le phars . SR

5.3, Bougies d’allumage ... . . o
5.4, Réglage ge 1 avance 3 1allumage ... Tt
2.5, Le systeme oyt e
5.5.1. Controle gy fonctionnement OTEeCt T

5.5.2. Vérification du fonctionnement Sur banc d ‘essaj
5.6. Batterie 12v, 5 anh /type Yoo
5.6.1. Utilisation de 1la Patterie ... ... ...

Schéma du Couplage électrique e,

— 201



Kundendienstarbeiten vor dem Verkauf

.................................................. 5

oo s LT 12-13
Kundendienst—WErkzeug Fr A TYp 638 £l 16-21
Schmiermittel ... . . . A 22
Verzeichnis der Hauptlager Pra BRERERINGe 30
Kolbenklassifizierung .................................................................. 32
Zylinderklassifizierung ............................................................... 33
Kolbenbolzenlagersatze ................................................................ 35
I. MOTOR - Zerlegen ung Zusammenbauen chne ausbau aus dem Rahmen
1.1. Zylinderkopfe und Zylinder - Zerlegen ung fusammenbaven ......... . . . . . 37
1.2. Kolben - Zerlegen und fusammenbauen ... 39
1.3. Primérﬂbersetzung, Kupplung -Ausbauen und ferlegen ........ ... ... ... 43
1.3.1. a2 e 45
1.4, Kupplung - RSAMMEDA T 47
1.5, Antrieb des Geschwindigkeitsmessens und seine Oichtung ... 49
1.6. oty ETRRE T 51
1.7. Welle mit Mitnehme: - sehalthlinke ... 53
1.8. Halbautomatische Kurbelausrickung “Ausbau . 55
1.9. Einstellung der halbautomatichen Kupplungsausrﬂckung ........................... 57
1.10. Sekundarkettenrad - e mend Einbau ... 59
1.11. Ausbau des Motors aus dem RaPmen 62
IT. ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN DES MOTORBLOCKS /Motor aus dem Rahmen,ausgebaut/
2.1 Grunddemontage ................................................................. 66
2.2 ot S MOLOTS L 67
2.3 Getriebe - Schaltung - Rurbelmechanisnus ... 69
2.4, Auswechseln der Vorgelegewellen—Nadellager ..................................... 71
2.5. Kontrolle der Ebenheit der Siteflachen ... 73
2.6 Auswechseln von Lagern und Dichtring am Kurbelmechanismus ... ... .. . . . 75
2.6.1. Auswechseln den DIeNtringe ... 77
2.7 o LT 80
2.8 “Zusammenbau der Sehausehalften ........ ... e 85
2.9 Einbau des Motors in den Fahrzeugratmen ... T 89
IIT. ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN DES KURBELTRIEBS
3.1. Zerlegen des Kurbeltriebs .............. ... .. . . L T 91
3.2. Zusammenbau des BUEDCLERLEbS .. 95
3.3. Kurbeltrieb - FEMEPIEReN o 99
IV. FAHRWERK
4.1, Ausbauen des JOTIBITAES . 107
4.2. Ausbauen des Hinterrades 111
4.3. o IATKELLE T 113
4.3.1. Auswechseln, Ausbauen und Auflegen der Sekundarkette ohne Abbauen des geschlos-

ooy ortensehutzes ... T seentesn 117
4.4.  Ausbau des venkungskoples ... 121
4.5, jerderradoabel L. e, 125
4.5.1. Zerlegen der sorderradgabelarme ... 125
4.5.2. Ausbauen des Gabelgleitsteins und des Stossda,tfers Aiwechseln der Dichtung..... 127




4.5.3,

T enehIessen ser pagging e

4.7, Abnehmen des Sattels .Y

4.8, Hinterradfederung .................

4.8.1. ﬁleinfdllen und Zusammenbayen

4.9, Ausbayen der H1nterradschw1nge

4.10. o L

4,11, Auswechseln der Kugellagers in hinteren Ket

4.12. Auswechseln der Vorder - und Hintep

4.13. Abbayen des Kraftstofftanks ......................

4.14, Ausbauen deg Saugdémpferk&rpers

4.15. Auspuffschalldémpfer .............................

4.16. TR e

v ELEKTRISCHE ANLAGE

5.1, bersicht Uber dig elektrischen e SN

5.2. Auswechseln der Glﬁhlampen im Scheinwetfer ...................................

5.3, ey gy e

5.4, Einstellung der VorzUndung ...................................................

5.5. Die Ladeeinheit ..............................................................

5.5.1. Kontrolje der Tichtigen o ey L

5.5.2. Funktlonskontrolle auf dem e LT

5.6. Akkumulatorbatterie 12v/5 an - Typ PR L

5.6.1. Inbetriebsetzung der e T
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LUBTICantes ... 22
Lista de cojinetes y anillos obturadores ........................... et e 30
€1asificacion de 105 €MDOLOS ....eevnnereunneeennn e e 32
Clasificacion de los cilindros ........... A 33
Tabla de los conjuntos de cojinetes de los gorrones de émbolo ...... e 35
I. MOTOR - Desensamble y ensamble del motor sin quitarlo del cuadro
1.1. Desmontaje y montaje de la culata de cilindros y de los cilindros ............. 37
1.2.  Embolos - desmontaje y montaje ...... e e e cee.. 39
1.3.  Transmision primaria, embrague, desmontaje ..... e e e 43
1.3. Montaje .............. e e e i, D T T TR 45
1.4, Embrague - montaje .......... ... e 47
1.5. Accionamiento del velocimetro y su obturacion ................. .. ... . ..., 49
1.6. Resorte del arrancador .......... e e e e e, e e 51
1.7. El eje con arrastrador - trinquestes del cambio de marchas ..... ceeree e . 53
1.8. Desmontaje del desacoplamiento semiautomatico del embrague - ajuste ...... e 55
1.9. Ajuste de desacoplamiento semiautomdtico del embrague ...... e e N 57
1.10. Rueda de cadena secundaria - desmontaje y montaje ......... ... 59
1.11. Desmontaje del motor del cuadro ................ e Cee et 62
I1. DESENSAMBLE Y ENSAMBLE DEL CARTER / el motor estd extraido del cuadro/
Desensamble DASIico .......... .o [ 66
Separacion de las dos mitades del motor ........ ... 67
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.6; Recambio de los cojinetes y anillos obturadores del mecanismo ciguedal......... 75
.6, Racambio de 105 anillos ODLUTAOTES . .....'ieieunnnne e 717
LT, Caja de cambio ... . . e 80
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3.3. Mecanismo ciguefal — CeNETAIE . ...ttt e e e 99
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4.1. Extraccion de la rueda delantera ...................eoeononmoneonenn, 107
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4.3, Ca0ENE SECUNDATIE « vttt ettt e et ettt e e e e e e e e e e 113
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4.5, Desmontaje de los brazos de la horquilla delantera ................ J 125
4.5,
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de la empaquetadura .
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